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Forord

Distribution och underhdll av motorfordon ar fragor av storsta intresse for
Europas  konsumenter.  Sektorn  har  forknippats med  speciella
konkurrensproblem, sarskilt nar det galler konsumenternas ratt att kdpa bil var
de vill inom Europeiska unionen enligt lagstiftningen om den gemensamma
marknaden. Den nya forordningen nr 1400/2002, som forklaras i den har
broschyren, har utformats for att reda ut dessa konkurrensproblem mot
bakgrund av de speciella forhallanden som praglar motorfordonssektorn.

Den nya forordningen técker aven fragor som ror reparation och underhall
liksom forsaljning av reservdelar, eftersom kostnaderna fOr dessa tjanster under
ett fordons livstid &r nastan lika stora som fordonets ursprungliga inkopspris.

Den nya forordningen har utformats for att 6ka konkurrensen och ge Europas
konsumenter konkreta fordelar. Den Oppnar nya mojligheter for en stbrre
anvandning av nya distributionssatt, som Internetforsaljning  eller
flermarkesforsaljning. Den kommer att leda till 6kad konkurrens mellan
aterforsaljare, vasentligt underlatta kop av nya fordon i andra lander och ¢ka
priskonkurrensen. Det kommer att bli lattare for bilagare att valja var de vill
reparera och lata underhdlla sina bilar liksom vilka reservdelar som skall
anvandas.

Denna forklarande broschyr, som utarbetats av GD Konkurrens, ar en icke
rattsligt bindande végledning till férordningen. Den syftar till att ge olika berdrda
aktorer — sarskilt konsumenter, aterforsaljare och bilverkstader — vagledning och
information. Denna information blir &n viktigare med tanke pa de grundlaggande
forandringar som forordningen medfor. Broschyren innehdller sarskilda avsnitt
for var och en av de olika aktorerna och ger svar pa fragor som sannolikt
kommer att stéllas. Detta bor gora det lattare for l&saren att finna information
anpassad till dennes behov.

GD Konkurrens kommer att noga Overvaka genomforandet av denna viktiga
forordning och kommer inte att tveka att vidta atgarder for att se till att
konkurrensreglerna f6ljs och att férordningen kommer Europas konsumenter till
godo.

Philip Lowe
Generaldirektor for konkurrens
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INLEDNING

| Europeiska unionens medlemsstater distribuerar tillverkare av motorfordon och
reservdelar sina produkter med hjép av ett ndtverk av distributorer. Nér det galer
motorfordon kallas dessa distributtrer ofta dterforsdljare, vilket vi ocksa kommer att
gora i den har broschyren. Motorfordonstillverkare och andra foretag driver ocksa
ndtverk av auktoriserade reparatOrer. Ett distributions- eller reparationsnétverk
bestdr av ett paket som innehdller flera liknande avtal mellan tillverkarna och de
enskilda distributorerna eller reparatdrerna. | konkurrendagstiftningen kallas dessa
avtal ofta vertikala avtal, eftersom tillverkaren och distributoren eller reparatoren
verkar paolika nivaer i produktions- eller distributionskedjan.

Artikel 81 i EG-fordraget gdler avtal som kan paverka handeln mellan
medlemsstater, och som hindrar, begrénsar eller snedvrider konkurrensen. Det forsta
villkoret for att artikel 81 skall gdlla & att avtalet kan ha en vasentlig inverkan pa
handeln mellan medlemsstaterna. Detta anses vanligtvis vara fallet om ett néatverk
tacker en medlemsstats hela territorium. Da det forsta villkoret & uppfyllt forbjuder
artikel 81.1 avtal som avsevért begréansar eller snedvrider konkurrensen”. Det kan till
exempel vara fallet om man i ett vertikalt avtal inte bara bestdmmer priset och
kvantiteten i en viss kop- och forsaljningstransaktion, utan ocksa anger begransningar
for leverantoren eller koparen (vilka nedan kallas vertikala begransningar). | artikel
81.3 i EG-fordraget anges att detta forbud inte géler avtal som ger tillréackliga
fordelar, sasom effektivitetsforbéttringar, och som motvéager de negativa effekterna
pa konkurrensen. Sadana avtal anses vara undantagna enligt artikel 81.3. Avtal kan
bara undantas om konsumenterna fér ta skalig del av dessa fordelar®,

2

| artikel 81.1 foreskrivs foljande:

" Féljande &r oférenligt med den gemensamma marknaden och férbjudet: alla avtal mellan féretag,
beslut av foretagssammanslutningar och samordnade forfaranden som kan péverka handeln mellan
medlemsstater och som har till syfte eller resultat att hindra, begrénsa eller snedvrida konkurrensen
inom den gemensamma mar knaden, sarskilt sddana sominnebér att

a) inkops- eller forsaljningspriser eller andra afférsvillkor direkt eller indirekt faststélls,

b) produktion, marknader, teknisk utveckling eller investeringar begrénsas eller kontrolleras,

¢) marknader eller inkdpskallor delas upp,

d) olika villkor tillampas pa likvardiga transaktioner med vissa handelspartner, varigenom dessa far
en konkurrensnackdel,

€) det stalls som villkor for att inga avtal att den andra parten atar sig ytterligare forpliktelser, som
varken till sin natur eller enligt handelsbruk har ndgot samband med foremalet for avtalet.

| artikel 81.3 foreskrivs foljande:

" Bestammelserna i punkt 1 far dock forklaras icke tillampliga

- p& avtal eller grupper av avtal mellan féretag,

- beslut eller grupper av beslut av foretagssammansl utningar,

- samordnade forfaranden eller grupper av samordnade forfaranden,

som bidrar till att férbattra produktionen eller distributionen av varor eller till att framja tekniskt
eller ekonomiskt framéatskridande, samtidigt som konsumenterna tillforsakras en skélig andel av
den vinst som darigenom uppnas(...).”

7



Huruvida ett vertikalt avtal faktiskt begrénsar konkurrensen och huruvida fordelarna
i safal motvager de negativa effekterna pa konkurrensen beror ofta pa marknadens
struktur. Detta kraver i regel en individuell beddmning. Kommissionen kan dock
ocksa bevilja ett undantag genom att anta en forordning for en hel kategori avtal.
Sadana forordningar kallas vanligtvis ” gruppundantagsfrordningar”. Exempelvis har
kommissionen antagit en gruppundantagsforordning for leveranss och
distributionsavtal som bendmns kommissionens férordning nr 2790/1999°. Denna
gruppundantagsforordning géller i princip vertikala avtal inom ala industri- och
handel ssektorer. | de fall kommissionen har antagit en gruppundantagsforordning for
en specifik sektor géller dock inte férordning nr 2790/1999°.

Motorfordonssektorn omfattas sedan nagra & av en sadan  specifik
gruppundantagsférordning. Kommissionens forordning nr 1475/95°, den tidigare
specifika forordningen fér motorfordonssektorn, 10pte ut den 30 september 2002 och
ersattes da av kommissionens forordning (EG) nr 1400/2002 av den 31 juli 2002 om
tillampningen av artikel 81.3 i fordraget pa grupper av vertikda avta och
samordnade forfaranden inom motorfordonssektorn” (nedan kallad ”férordningen”
eller ”den nyaférordningen”).

Den nya férordningen géller bade inom Europeiska unionen och inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomrédet (EES)®,

Den nya forordningen, som trédde i kraft den 1 oktober 2002, medférde flera stora
forandringar nér det géller undantag for avtal om forséljning av nya motorfordon och
reservdelar. Den medfoérde ocksa betydande forandringar nar det géller undantag for
avtal om reparations- och underhdllstjanster som tillhandahdlls av auktoriserade och
oberoende reparatérer och andra oberoende aktérer, sasom vaghjalpsoperatorer,
aterforsdljare av reservdelar och aktorer som erbjuder utbildning for reparatorer.

Kommissionen har dock som policy att ge berdrda parter tillrécklig tid for att
anpassa sg till nya regelverk. Den nya férordningen kommer darfor inte att bli fullt
till&mplig forréan efter Gvergéngsperiodernas slut®.

Kommissionens forordning (EG) nr 2790/1999 av den 22 december 1999 om till&mpningen av artikel
81.3 i fordraget pa grupper av vertikala avtal och samordnade forfaranden (EGT L 336, 29.12.1999,
s. 21).

Se artikel 2.5 forordning nr 2790/1999.

Kommissionens forordning (EG) nr 1475/95 av den 28 juni 1995 om tillampning av fordragets
artikel 81 pa vissa grupper forsaljnings- och serviceavtal for motorfordon (EGT L 145, 29.6.1995, s.
25).

EGT L 203, 1.8.2002, s. 30.

Se Gemensamma EES-kommitténs beslut 136/2002 av den 27 september 2002 om andring av bilaga
X1V (konkurrens) till EES-avtalet (&nnu € offentliggjort i EGT). Se &en Gemensamma EES-
kommitténs beslut 46/96 av den 19 juli 1996 om andring av bilaga X1V (konkurrens) till EES-avtalet
(EGT L 291, 14.11.1996, s. 39), som innebar att forordning 1475/95 ocksa kom att gdlla i EES-
landerna.



Den hé& broschyren & tankt att utgra en végledning till forordningen for
konsumenter™ och andra aktérer. Den & ocksd tankt att hjélpa foretag att salva
beddma om deras vertikala avtal & forenliga med EG:s konkurrensregler. Den
innehaller tekniska analyser och forklaringar samt ger svar pa fragor som i praktiken
kan aktualiseras for tillverkare och aerforsdjare av bilar, tillverkare och
aterforsdljare av reservdelar, auktoriserade och oberoende reparatorer liksom andra
oberoende aktorer som &gnar sig & forsaljning och/eller reparation och underhal av
motorfordon. Broschyren innehdller dock inga detaljerade kommentarer om alla
bestammel ser i férordningen. Den & inte heller réttdigt bindande.

9
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Se avsnitt 4.8 nedan samt artiklarna 10 och 12 i forordningen. Avtal som uppfyller kraven i
forordning 1475/95 &r undantagna fram till den 30 september 2003. Dessutom kan dterforsiljare av
nya motorfordon i ett selektivt distributionssystem forbjudas att Gppna nya forsaljningsstallen pa
andra hall inom Europeiska unionen fram till den 30 september 2005.

Ett av broschyrens huvudsyften & att informera konsumenter och deras foretrddare om hur
forordningen garanterar dem friheten att kopa bil var som helst inom Europeiska unionen enligt
principerna for den gemensamma marknaden.



BROSCHYRENS STRUKTUR
Broschyren &r strukturerad enligt foljande:

| avsnitt 3 forklaras den filosofi och de ma8l som ligger till grund for forordningen i
friga om &erforsdjning av motorfordon sdvdl som reparations- och
underhalstjanster.

Avsnitt 4 innehdler en forklaring av férordningens struktur och av vissa réttdiga
aspekter pa dess olika bestammelser. Detta kan vara sarskilt intressant for jurister
och andra som vill fa en béttre forstéelse for rackvidden for och innehdllet i
forordningens olika bestammel ser.

Avsnitt 5 riktar sig sarskilt till konsumenter och deras foretrddare liksom till
aerforsdljare av nya motorfordon och reparatérer. Avsnittet ger svar pa frégor som
kan tankas bli aktuella fér dessa grupper och innehdller sérskilda delavsnitt for varje
grupp. Svaren pa dessa frégor kan ocksa vara relevanta for tillverkare av
motorfordon och reservdelar liksom for deras aterforsdljare. Réttigheter for till
exempel konsumenter och oberoende reparatorer kan ocksd motsvara skyldigheter
for andra aktorer, sasom fordonstillverkare.

Avsnitt 6 handlar om tekniska frégor kring definitionen av marknaden.

Avsnitt 7 handlar om distribution av reservdelar ur teknisk synvinkel.

Slutligen har en forteckning Over referensdokument som & relevanta for det nya
regelverket och den fullstandiga texten till den nya férordningen bifogats broschyren.
De finns ocksa pd GD Konkurrens webbplats'™.

11

http://europa.eu.int/comm/competition/car_sector/
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DET SYNSATT SOM LIGGER TILL GRUND FOR FORORDNING (EG) NR
1400/2002

3.1. Allméan inriktning

Forordning nr 1400/2002 & en gruppundantagsforordning som sérskilt géller
motorfordonssektorn. Den técker avtal om aterfoérséljning av nya motorfordon och
reservdelar samt distributionsavtal som reglerar auktoriserade reparatorers
tillhandahdllande av reparations- och underhdistjanster. Den ror aven fragan om
tillgang till teknisk information for oberoende aktérer som direkt eller indirekt agnar
sig & att reparera eller underhdlla motorfordon, sdsom oberoende reparatorer, och
tillgang till reservdelar.

Forordning nr 1400/2002 &r striktare &n sin foregangare, forordning nr 1475/95, och
an forordning nr 2790/1999, for att pa sa sétt avhjépa de konkurrensproblem som
finns inom sektorn™.

Forordning nr 1400/2002 grundar sig dock pa kommissionens allménna policy for
bedémning av vertikala begransningar enligt forordning nr 2790/1999 och é&tfdljande
riktlinjer om vertikala begrénsningar®®. Den baseras darfor pa ett mer ekonomiskt
forhdllningssétt och pa principen att de ekonomiska aktdrerna (tillverkare och
aterforsdljare) skall organisera aterforsaljningen efter egna behov. Foljaktligen & den
nya forordningen mindre normativ &n kommissionens férordning nr 1475/95 for att
pa sd sitt undvika att skapa en sddan "tvangstréja’™* som konstaterats vid
tillampningen av forordning nr 1475/95 och gora det mgjligt for aktbrerna att

utveckla innovativa distributionssformer.

| den nya forordningen tas hansyn till den almédnna policyn att
gruppundantagsforordningar bara skall omfatta begransande avtal upp till vissa givha
marknadsandelar. | det har fallet uppgar denna marknadsandel i allménhet till 30
procent, &en om den & 40 procent for kvantitativ selektiv distribution av nya
motorfordon. Dessutom omfattar férordningen bara avtal d vissa almanna villkor™,
till exempel i fréga om tvistlosning via en skiljedomare, & uppfyllda. En stor del av
forordningen & inriktad pa metoder och upptrédanden som allvarligt begréansar
konkurrensen pa den gemensamma marknaden, och som & till nackdel for
konsumenterna. | detta avseende och i linje med kommissionens alméanna policy for

12

13

14

15

Se kommissionens rapport av den 15 november 2000 om utvérderingen av kommissionens férordning
(EG) nr 1475/95 om tillampning av fordragets artikel 85.3 pa vissa grupper av forsdjnings- och
serviceavtal for motorfordon. Dokument KOM (2000)743 slutlig, som offentliggjorts pa Internet med
foljande adress: http://europa.eu.int/comm/competition/car_sector/

Kommissionens riktlinjer om vertikala begransningar (EGT C 291, 13.10.2000, s. 1).

Denna "tvangstréja’ innebar att férordningen genom att bara tilldta en sorts distributionsmodell
uppmuntrade ala leverantorer att anvanda i det ndrmaste identiska distributionssystem med
stelbenthet som féljd.

Se artikel 3 om alméannavillkor.
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gruppundantagsférordningar’® anges en forteckning ©6ver sirskilt dlvarliga
begransningar, dar man klargdr vad som normalt inte & till&tet™. Denna férteckning
har utformats i syfte att avhjdpa nackdelarna med forordning nr 1475/95 och for att
beakta frégor som & specifika for motorfordonssektorn, sarskilt nar det galler
reparationer och underhdll. N&r sadana sarskilt allvarliga begransningar férekommer
kommer avtalet inte bara att upphora att atnjuta gruppundantaget — det & ocksa foga
troligt att ett individuellt undantag beviljas. Utdver forteckningen Over sarskilt
alvarliga begransningar anges i den nya forordningen sérskilda villkor for vissa
vertikala begrénsningar, sirskilt konkurrensklausuler och lokaliseringsklausuler™.
Nér dessa sérskilda villkor inte & uppfyllda uteduts dessa vertikala begransningar
fran gruppundantaget. Foérordningen fortsétter dock att galla for aterstoden av ett
vertikalt avtal om denna aerstod kan fungera oberoende av den vertikaa
begrénsning som inte &njuter undantaget. Den vertikala begransning som inte
omfattas av undantaget maste bedomas enligt artikel 81(1).

3.2. Den nya allmanna inriktningens resultat nar det galler
forsaljning och under hall av motorfordon.

Tillgéngliga uppgifter™ visar att inkdpspriset och kostnaden fér att reparera och
underhdlla en bil stér for vardera 40 procent av den totala kostnaden for att &ga en
bil®’. Konkurrensen p& marknaderna for distribution respektive for reparationer och
underhdl & darfor av lika stor betydelse for konsumenterna. | forordningen
behandlas darfor konkurrensfragor som ror bada dessa marknader.

| den utvarderingsrapport som kommissionen antog den 15 november 2000
konstaterades att férordning nr 1475/95 inte uppnédde vissa av sina huvudsyften®.
Att tillampa den alméanna gruppundantagsforordningen for vertikala avtal
(férordning nr 2790/1999) skulle inte losa alla problem som konstaterades i
utvérderingsrapporten. Aven om den grundar sig pa samma icke-normativa
forhdllningssdtt som férordning nr 2790/1999 intar man i forordning nr 1400/2002
ett striktare forhallningssétt.

16

17

18

19

20

21

Kommissionens férordning 2790/1999, kommissionens forordning (EG) nr 2658/2000 av den 29
november 2000 om tillampning av artikel 81.3 i fordraget pa grupper av specialiseringsavtal (EGT L
304, 5.12.2000, s. 3) och kommissionens forordning (EG) nr 2659/2000 av den 29 november 2000
om tillampning av artikel 81.3 i fordraget pa grupper av avtal om forskning och utveckling (EGT L
304, 5.12.2000, s. 7).

Se artikel 4 om sérskilt alvarliga begrénsningar.

Se artikel 5 om sérskilda villkor.

Andersen, Study on the impact of possible future legisative scenarios for motor vehicle distribution
on all parties concerned, s. 43, avsnitt 11.2.1.B. Offentliggjord pa Internet:
http://europa.eu.int/comm/competition/car_sector/

Aterstdende 20 procent inbegriper bland annat finansierings- och forsakringskostnader.

Se kommissionens rapport om utvarderingen av férordning 1475/95.
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Néar det galler distribution av_nya motorfordon grundar sig férordningen pa
foljande principer:

— Forbud mot den kombination av selektiv och exklusiv distribution som var
tilldten enligt forordning nr 1475/95. For att komma i atnjutande av den
nya forordningen maste tillverkare vélja mellan att antingen skapa selektiva
eller exklusiva distributionssystem da de utser sina distributcrer.

— Forstarkt  konkurrens mellan  &erforsdjare i olika medlemsstater
(inommérkeskonkurrensen) och forbéttrad marknadsintegrering framfor allt
genom att inte undanta fran forordningens tilldmpningsomrade
distributionsavtal som begransar passiv forsdljning, distributionsavtal i
selektiva distributionssystem som begransar aktiv forsaljning eler klausuler
(som man kan kala lokaliseringsklausuler) som férbjuder derforsdjare i
selektiva distributionssystem att Oppna nya forsédljningsstéllen pa andra
stéllen inom den gemensamma marknaden®.

— Eliminering av skyldigheten for ett foretag att bade bedriva forsajning och
tillhandahdlla underh8l”® genom att inte undanta fré&n forordningens
tilldmpningsomrade avtal som inte tilldter dterforsdljare att lagga ut
underhdll och reparationer pa auktoriserade reparatorer som tillhér det
aktuella mérkets ndtverk av auktoriserade reparatbrer, och som darmed
uppfyller tillverkarens kvalitetskrav®”.

— Underldttande av flermérkesforsdjning genom att inte undanta fran
forordningens tillampningsomrade begransningar for en aterforsdjare att
sdja olika bilmarken®. Leverantorer f& dock inféra en skyldighet att olika
mérken skall stéllas ut i olika delar av utstéllningslokalen.

— Bevarande av "tillganglighetsklausulen” genom att inte undanta fran
forordningens tillampningsomrade avtal som begransar majligheterna for en
aterforsdljare att sdlja bilar som har andra specifikationer én de modeller
som omfattas av dterforsdljarens avtalsprogram. Detta borde gora det
mojligt for konsumenter i en medlemsstat att kopa motorfordon av
aerforséljare i andra medlemsstater, men med de specifikationer som géller
i konsumentens egen medlemsstat. Exempelvis skall brittiska och irlandska
konsumenter kunna képa nya hégerstyrda bilar i andra EU-lander®.

22
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Efter den 30 september 2005. Se artiklarna 5.2 b och 12.2. Genom en lokaliseringsklausul tvingar en
tillverkare en &erforsiljare att bara verka frén ett etableringsstdlle, som kan utgora en adress, en stad
eller ett omrade.

Detta kan kallas kopplingen mellan férsdljning och service.

Se artikel 4.1 g.

Seartikel 5.1 aoch 5.1 c.

Se artikel 4.1 1.
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— Underlétta fér konsumenter att anvanda sig av férmediare eler ombud®.
Dessa aktorer &r ett viktigt instrument for att hjélpa konsumenter att kopa
ett fordon i en annan del av den gemensamma marknaden.

— Forstarkning av aterforsédljarnas oberoende gentemot tillverkarna, bade
genom att framja flermérkesforsaljning och forstdrka miniminormerna for
avtalsmassigt skydd (inbegripet att behdla befintliga uppsagningstider
enligt forordning nr 1475/95) och genom att tilldta dterférsdjarna att
realisera det varde de har byggt upp genom att ge dem rétten att sélja sin
verksamhet till andra dterforsdljare som & auktoriserade att silja samma
mérke®.

Sammantaget infors genom foérordning nr 1400/2002 ett regelverk som bor frémja
utvecklingen av innovativa distributionsmetoder och darmed forstarka konkurrensen.

Aven nér det géler reparation och underhdll av_motorfordon grundar sig
forordning nr 1400/2002 pa ett striktare forhallningssétt, samtidigt som man behallit
vissa delar av tidigare forordning nr 1475/95 eftersom forordning nr 2790/1999 inte
innehdler bestdmmelser som &r tillrackligt anpassade till reparationer och underhall
av motorfordon. Med tanke pa konsumenternas stora utgifter for reparationer och
underhal & det viktigt att se till att de kan véja mellan olika dternativ och att ala
aktorer (&erforsdjare, auktoriserade reparatérer och oberoende reparatrer,
inbegripet karosserier, snabbverkstdder och servicecentra) kan erbjuda tjanster av
hog kvalitet och darmed bidratill sékra och tillforlitliga fordon.

Nér det gdller reparationer och underhdl har forordning nr 1400/2002 foljaktligen
foljande syften:

— Att laatillverkare faststélla kriterier for att véja auktoriserade reparatorer, sa
lange dessa kriterier inte hindrar utévandet av de réattigheter som anges i
forordningen.

— Att — om en leverantor av nya motorfordon faststaller kvalitativa kriterier for
auktoriserade reparatorer som tillhor dess nétverk — setill att alla aktorer som
uppfyller dessa kriterier kan ansluta sig till nétverket. Detta kommer att stérka
konkurrensen mellan auktoriserade reparatOrer genom att garantera att
aktorer med erforderliga tekniska kunskaper kan etablera sig overallt dar de
ser afféarsmajligheter.

— Att forbéttra auktoriserade reparatorers tillgang till reservdelar som
konkurrerar med reservdelar som séljs av fordonstillverkaren.

— Att bevara och stérka de oberoende reparatOrernas konkurrensstélining. Dessa
utfor i dagsldget i genomsnitt 50 procent av ala bilreparationer®.

27

28

29

Skél 14 i ingressen.
Se artikel 3.3 och 3.5.

Andersens studie, s. 254, bilaga 8: Accenture. Study on the Impact of Legislative Scenarios on Motor
Vehicle Distribution, september 2001, bestélld av ACEA, s. 11.
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Forordningen forbéttrar de oberoende reparatdrernas stéllning genom att
forstarka deras mojligheter att fa tillgang till reservdelar och teknisk
information i takt med den tekniska utvecklingen, sarskilt nar det géler
elektronisk och felstkningsutrustning. Rétten till tillgang har ocksa utvidgats
till utbildning och till alla typer av verktyg eftersom en aktor behdver ala
dessa komponenter for att kunna tillhandahdlla efterservice. En dnskvéard och
viktig bieffekt av denna mer omfattande tillgang & att man uppmuntrar
forbéttringar av de oberoende reparatorernas tekniska kunskaper och dérmed
allmant framjar trafiksékerheten och konsumenterna.

Mot denna bakgrund starker forordning nr 1400/2002 konkurrensen pa
marknaderna for distribution av nya motorfordon och for tillhandahdllande av
efterservice.
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4. FORORDNINGENSINNEHALL

| detta avsnitt undersoker vi innehdllet i olika artiklar i forordningen for att pa sa sétt
illustrera vissa bestammelser som kanske maste tolkas. Artiklar réknas upp och forklaras,
och illustreras sa langt som mojligt med hanvisningar till de skd som anges i
forordningens ingress, genom exempel och svar pa fragor som kan komma att stéllas av
jurister och motorfordons- eller reservdelsleverantorer som  organiserar et
distributionsnéatverk. Avsnittet innehdller ocksa hanvisningar till andra tillkannagivanden
fran kommissionen som kan ge végledning i tillampningsfragor.

4.1. Definitioner som anvandsi forordningen (artikel 1)

Artikel 1 innehdller en forteckning éver definitioner som klargor innebérden av vissa ord
eller uttryck som anvandsi texten till férordningens dvriga artiklar. Om det & relevant ges
den exakta definitionen nedan tillsammans med texten till den artikel eller de artiklar dér
sadana ord eller uttryck anvands.

4.2. Forordningenstillampningsomrade (artikel 2)

Artikel 2
Tillampningsomrade

1. Enligt artikel 81.3 i fordraget och om inte ndgot annat foljer av denna forordning forklaras
bestammelserna i artikel 81.1 icke tilldmpliga pa vertikala avtal, om de avser villkoren for parternas
inkop, forsdljning eller aerforsdljning av nya motorfordon, reservdelar for motorfordon eller
reparations- och underhdllstjanster fér motorfordon.

Forsta stycket skall gallai den man som dessa vertikala avtal innehaller vertikala begrénsningar.
Med "undantaget” avsesi denna forordning det undantag som faststélls i denna punkt.

(...)

16




4.2.1. Produkter och tjanster som omfattas av forordningen

Artikel 1
Definitioner

1 | dennafdrordning avses med

(...)

n) motorfordon: ett §avgaende fordon forsett med tre eller flera hjul avsett att anvéandas pa
allmanna végar.

(...)

9 reservdelar: varor som skall monteras i eller pa ett motorfordon for att ersétta
komponenter i det fordonet, déribland smérjmedel som & nddvéandiga for nyttjande av
ett motorfordon, utom brénsle.

(...)

Fraga 1. Var gar granslinjen mellan den nya férordningen nr 1400/2002 och férordning
2790/199 om vertikala avtal ?

| artikel 2.5 1 forordning nr 2790/1999 om vertikala avtal forklaras att den inte skall
tillampas pa vetikala avtal vars innehdl omfattas a ndgon  annan
gruppundantagsfoérordning. Detta innebér att forordning nr 2790/1999 inte géller vertikala
avtal som ror nya motorfordon, reparations- och underhallstjanster for motorfordon och
reservdelar for motorfordon enligt definitionerna i den nya férordningen. Ett avtal vars
innehdll omfattas av den nya férordningen®, men som inte uppfyller évrigakrav i denna®™
omfattas inte heller av forordning nr 2790/1999.

Fraga 2: Géller forordningen alla avtal somror fordon och reservdelar?

Nej. Férordningen géller till exempel inte fordon som inte & motorfordon®, begagnade
motorfordon®, bankl&n for finansiering av en sdutanvéndares inkdp av ett fordon eller
varor som inte utgor reservdelar enligt definitionernai férordningen®.

% Seartikel 2, tillampningsomréde.

3 Setill exempel artiklarna 3, 4 eller 5.
% Definitionen av motorfordon & densamma som i férordning 1475/95. Vissa fordon omfattas inte av
denna definition eftersom de inte & sjdvgéende, sdsom hastdragna vagnar, har farre an tre hjul,
sasom motorcyklar, eller inte & avsedda att anvéandas pa allménna vagar aven om detillfaligtvis kan
fardas pa allmanna vagar, sdsom traktorer €ller gravskopor.

% Till exempel marknaden fér begagnade bilar.

Till exempel for att de inte & nédvandiga for att anvénda ett motorfordon, &en om de kan monteras
i fordonet, sdsom en musikanlaggning eller andra tillbehdr enligt branschpraxis (for en férklaring, se
avsnitt 7 nedan).
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Manga ersdtningsprodukter & specifika for motorfordon enligt definitionen i
forordningen och omfattas darfor tydligt av definitionen av reservdelar i artikel 1.1 s.
Vissa varor, sasom smorjmedel, farg eller allménna produkter sdsom skruvar, muttrar och
bultar, kan ha tva eler flera anvandningar. Aven om de kan monteras i eler pa ett
motorfordon for att ersétta komponenter hos det fordonet, kan de kanske ocksa anvéandas
pa andra fordon som inte omfattas av forordningen (t.ex. motorcyklar eller traktorer) eller
rent av i helt andra sammanhang. S&dana varor skall darfor bara betraktas som reservdelar
i den mening som avsesi artikel 1.1 s och vertikala avtal om deras distribution omfattas av
forordningen om det med rimlig sikerhet gar att faststélla att varorna &r avsedda att
monteras i eller pa ett motorfordon. | praktiken galler detta om kdparen & verksam inom
sektorn for reparationer av motorfordon eller inom leverantdrskedjan till denna sektor.

Detta betyder att forordningen inte tillampas varken pa vertikala avtal genom vilka
grossister kdper sadana varor for vidare distribution till en rad olika kunder, eller pa avtal
om varor som & avsedda att sdljas direkt till dutanvandare, eftersom den dutliga
anvandningen i bada dessa fall & langt ifran gavklar. Exempelvis omfattas ett vertikalt
avta mellan en skruvtillverkare och en hobbybutik inte av forordningen, &en om
tillverkaren ocksa levererar samma skruvar till en biltillverkare eler till sektorn for
reparationer av motorfordon. Ett avtal med en distributor av till exempel farg eller
smorjmedel omfattas inte heller av férordningen, sdvida inte dennes verksamhet med
rimlig sdkerhet innebér att varorna bara kommer att anvandas for att monteras eller
appliceras i eller pa ett motorfordon som omfattas forordningen. En sédan rimlig sakerhet
finns inte vid grossstforsdjning av farg eller smoérjmedel till bensinstationer,
stormarknader eller hobbybutiker. | den man som vertikala avtal avser fordon, varor eller
tjanster som inte omfattas av forordningen, omfattas de i princip av férordning nr
2790/1999.
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4.2.2. Grupper av avtal som omfattas av férordningen

(...)

Artikel 1
Definitioner

| dennafdrordning avses med

(...)

C) vertikala avtal: avtal eller samordnade forfaranden som ingas mellan tva eler flera
foretag som vart och ett, enligt avtalet, & verksamt i olika led i produktions- eller
distributionskedjan.

(...).
Artikel 2

Tillampningsomrade

2. Undantaget skall ocksa géllaféljande grupper av vertikala avtal:

a) Vertikala avtal som ingds mellan en sammanslutning av foretag och dess medlemmar,
eller mellan en sddan sammans|utning och dess leverantorer, endast om alla medlemmar
ar &erforsdljare av motorfordon eller reservdelar for motorfordon eller reparatorer, och
om ingen enskild medlem i sammanslutningen, tillsammans med dess anknutna féretag,
har en sammanlagd arsomsattning som 6verstiger 50 miljoner euro; vertikala avtal som
ingds av sddana sammanslutningar skall omfattas av denna forordning utan att det
paverkar tillampningen av artikel 81 i fraga om horisontella avtal som ingétts mellan
medlemmarna i sammanslutningen eller med avseende pa bedut fattade av
sammansl utningen.

(b) Vertikala avtal som innehdller bestammelser som ror Overlételse till kdparen av
immateriella réttigheter eller képarens anvandning av dessa, under forutséitning att
dessa bestammelser inte utgor det primara syftet med sddana avtal och har direkt
avseende pa anvandning, forsdljning eller aterforsdljning av varor eller tjanster av
koparen eller dennes kunder. Undantaget skall tillampas under forutséttning att dessa
bestammelser inte innehaller konkurrensbegransningar som avser de varor eller tjanster
som omfattas av avtalet, som har samma syfte eller verkningar som vertikaa
begransningar som inte & undantagna enligt denna férordning.

3. Undantaget skall inte till&mpas pa vertikala avtal som ingas mellan konkurrerande foretag.

Det skall dock tillampas nar konkurrerande féretag ingér ett icke-omsesidigt vertikalt avtal
och

a) koparen har en sammanlagd 8rsomsattning som inte Gverstiger 100 miljoner euro, eller

b) leverantoren & tillverkare och &erforsdljare av varor, medan kdéparen & en
aterforsdljare som inte tillverkar varor som konkurrerar med de varor som omfattas av
avtalet, eller

c) leverantéren tillhandahdller tjanster i flera handelsed, medan kdparen inte
tillhandahaller konkurrerande tjanster i det handelsled dar han koper de tjanster som
omfattas av avtalet.

Fraga 3: Vilka typer av vertikala avtal omfattas av férordningen?

Forordningen géller vertikala avtal inom motorfordonssektorn i alla handelsled fran det led
dar tillverkaren forst levererar ett nytt motorfordon till den dutliga forsaljningen till
slutkonsumenterna, och fran tillverkares férsta leverans av reservdelar till reparations- och
underhdlstjanster som tillhandahdlls slutkonsumenterna. Forordningen omfattar bland
annat vertikala avtal mellan
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en tillverkare av motorfordon eller dess dotterféretag och oberoende importorer eller
grossister, som inte & dotterforetag till tillverkaren och som kan anfortros att
ombesorja leveranser till och forvaltatillverkarens distributions- och reparationsnétverk
i en eller flera medlemsstater, &en om tillverkaren galv har dotterféretag som bedriver
import- och grossistverksamhet i dessa eller andra medlemsstater™®,

en tillverkare av motorfordon eller dess dotterforetag och enskilda medlemmar i dess
ndtverk av auktoriserade distributorer och reparatorer, inbegripet licensering av
immateriella réttigheter som innehas av tillverkaren®™,

en tillverkare av motorfordon, en huvuddistributdr och en underdistributér eller en
agent i distributionsnétverk som & strukturerade i tva eller tre nivéer®’. Sddana avtal
omfattas av forordningen oaktat om fordonstillverkaren sav véjer ut och ingar
kontrakt med underdistributorer eller om huvuddistributérerna véjer ut och ingar
kontrakt med underdistributérer p& grundval av kriterier som tillverkaren bestdmmer®,

en tillverkare av motorfordon eller reservdelar och en sasmmanslutning av auktoriserade
eller oberoende derforsdljare eller reparatérer som gemensamt koper in fordon och
reservdelar, om ingen av de enskilda medlemmarna i sammandutningen har en
sammanlagd &rsomséttning som verstiger 50 miljoner euro®,

en leveranttr av reservdelar och enskilda medlemmar i ett ndtverk av auktoriserade
eller oberoende reparatérer som anvander dessa reservdelar for att tillhandahdla
reparations- och underhdllstjanster.

Forordningen har darmed ett bredare tillampningsomréde an férordning nr 1475/95
eftersom den inbegriper avtal med exempelvis importorer av motor fordon eller
motorfordonsgrossister som inte tillhandahdller efterservice, med reparatérer som inte
sdjer bilar och med leverantérer som tillhandahdller reservdelar till reparatorer.

Fraga 4: Kan forordningen tillampas pa vertikala avtal genom vilka leverantoren
konkurrerar med sitt eget distributionsnétverk och saljer motorfordon direkt till
slutkonsumenter ??

| almanhet gdler forordningen inte vertikda avtal som ingds mellan konkurrerande
foretag. Vissa vertikala avtal mellan konkurrenter omfattas dock av férordningen. Framfor
alt utvidgas forordningens tilldmpningsomrade genom artikel 2.3 till situationer med

35
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37
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39

Se artikel 2.3 aoch b.

Se artikel 2.2 b. Till exempel anvandning av varumérket i den utstaliningslokal dér fordonen sdljs
eller utlamnande av know-how som avser utférandet av reparationer pa ett visst méarke.

Skél 3i ingressen.

Forordningen hindrar inte att man anvander sig av distributionsnatverk med bara en niva. Valet av
om och hur systemen skall organiseras gors av den tillverkare eller leveranttr vars motorfordon och
reservdelar levereras genom natverket. Distributionsavtal som en aerforsidljare sluter med andra
foretag skulle godkénnas av leverantdren &ven enligt artikel 3.6 i férordning 1475/95.

Seartikel 2.2 a.
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dubbeldistribution dér den técker de olika vertikala avtal som en hiltillverkare som sdljer
sina fordon direkt till slutanvandare kan inga med enskilda medlemmar i sitt natverk av
auktoriserade distributorer. | forordningen anges inga sarskilda krav pa att det samtidigt
maste finnas forsaljningsstéllen som &gs av tillverkaren och sddana som &gs och drivs av
auktoriserade distributorer.

Fraga 5: Omfattas agentavtal av forordningen?

Agentavtal & vanliga inom motorfordonssektorn. Kommissionen drar i EG:s
konkurrendagstiftning en skiljelinje mellan "&kta” och "oakta’ agentavtal enligt de
kriterier som anges i riktlinjerna om vertikala begransningar, oavsett hur sdana avtal
kategoriseras i den nationella civilratten®. Akta agentavtal, det vill siga sddana dér
agenten |10per ingen eller obetydlig ekonomisk och kommersiell risk nér det galler kontrakt
som dutits eler forhandlats fram for huvudmannens rdkning, och som avser
marknadsspecifika investeringar inom detta verksamhetsomrade, & inte forbjudna enligt
artikel 81.1 och omfattas inte av forordningen. Odkta agentavta omfattas déaremot av
forordningen™.

Fraga 6: Vilka krav maste avtalen i allménhet uppfylla for att vara forenliga med
forordningen och vilka konsekvenser har denna forenlighet?

For att forordningen skall gélla avtal som omfattas av dess tillampningsomrade maste de
krav som anges i artikel 3 uppfyllas, och klausuler eller bestammelser som parterna ingatt
far inte direkt eler indirekt utgora sddana sérskilt alvarliga begransningar som anges i
artikel 4. Sarskilda skyldigheter som inte uppfyller de villkor som angesi artikel 5 & inte
undantagna fran forordningen, men det kan enligt nationell avtalsrétt vara mojligt att skilja
sadana sarskilda skyldigheter fran det Gvriga avtalet sa att det Gvriga avtalet omfattas av
gruppundantaget. Anvandning av  patryckningar, ekonomiska incitament eller
avskréckande medel, uthyrning av affarsokaler eler andra &gérder” med vilka man
begransar eller forsoker begransa en distributors eller reparatdrs mojligheter att
konkurrera pa ett sadant sétt som artiklarna 4 och 5 & tankta att framja, eller som
undergréver de réttigheter som anges i artikel 3, & inte undantagna fran forordningen.
Allaandra begrénsningar eller foreskrifter i avtal som uppfyller dessa krav kan omfattas av
gruppundantaget eftersom artikel 2 innebar att det forbud som anges i artikel 81.1 i EG-
fordraget inte &r tillampligt pa sidana avtal.

Forordningen innebdr att parterna under sina specifika ekonomiska och réttdiga
forutséttningar inte behGver bevisa att deras avtal uppfyller kraven i artikel 81.3.
Forordningen, som & bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater, garanterar att
sddana avtal enligt artikel 81.2 inte kan ogiltigforklaras nagonstans inom Europeiska

“0 Riktlinjer om vertikala begransningar, avsnitt 11.2, agentavtal, punkterna 12-20.

' S3dana odkta avtal kan omfattas av artikel 81.1 och omfattades &ven av férordning 1475/95, se
kommissionens beslut av den 10.10.2001 — DaimlerChrysler - (&rende COMP/36.264 — Mercedes-
Benz), EGT L 257, 25.9.2002, s. 1.

“2 Exempel: Om tillverkaren & minoritetsigare i en av sina &erforsdljare och med 6vriga aktieagare

kommer Gverens om att dterforsiljaren inte langre skall silja flera mérken eller inte Gppna nya

forsaljningsstallen efter den 30 september 2005, skulle detta betraktas som ett dolt vertikalt avtal som

omfattas av definitionen i artikel 1.1 ¢ och darmed inte & undantaget enligt artikel 5.1 aeller 5.2 b.
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unionen. Enligt principen om EU-lagtiftningens foretradesrétt far inga atgarder som
nationella myndigheter eller domstolar vidtar enligt nationella konkurrendagar hindra en
enhetlig tillampning av forordningen pa hela den gemensamma marknaden.

4.3. Allmannavillkor for tillampningen (artikel 3)

| artikel 3 i forordningen anges fem almanna villkor som ett avtal maste uppfylla for att
gruppundantaget skall gdla. Det forsta av dem begransar undantagets tillampning till
situationer dar vissa trosklar i frdga om parternas marknadsandelar inte & Gverskridna.
Om sa & falet kan man med sdkerhet anta att villkoren i artikel 81.3 i EG-fordraget
generellt sett & uppfyllda. Enligt de dvriga villkoren skall parterna i sitt avtal inbegripa
flera bestammelser som framjar stabila kontraktsforhadllanden. Avtalet skall darmed gora
det mojligt for distributorer eller reparatorer att verkligen konkurrera och fora vidare den
forbattrade distributionens fordelar till konsumenterna.

4.3.1. Troskelvarden for marknadsandelar

Artikel 3

Allméanna villkor

1. Om inte nagot annat foljer av punkterna 2, 3, 4, 5, 6 och 7 skall undantaget tillampas pa villkor
att leverantdrens marknadsandel inte dverstiger 30 % av den relevanta marknad pa vilken
denne sdjer nya motorfordon eller reservdelar till motorfordon eller tillhandahdller
reparations- och underhdllstjanster.

For att undantaget skall tillémpas skall dock tréskelvéardet for marknadsandelar vara 40 % for
avtal om inréttande av kvantitativa selektiva distributionssystem for forséljning av nya
motorfordon.

Dessa troskelvarden skall inte tillampas pd avtal om inréttande av kvalitativa selektiva
distributionssystem.

2. | frdga om vertikala avtal som innehdller exklusiva leveransskyldigheter skall undantaget
tillampas pa villkor att kdparens marknadsandel inte dverstiger 30 % av den relevanta marknad
pa vilken denne kdper de varor dller tjanster som omfattas av avtalet.

(...)
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Artikel 1
Definitioner

1 | dennafdrordning avses med

(...)

e exklusiv leveransskyldighet: varje direkt eler indirekt skyldighet som foranleder
leveranttren att sélja de varor eller tjdnster som omfattas av avtalet till endast en kdpare
inom den gemensamma marknaden for en sarskild anvandning eller for aterforsajning,

f) selektivt distributionssystem: ett distributionssystem dar leverantdren &tar sig att,
antingen direkt eller indirekt, sdlja de varor eller tjanster som omfattas av avtalet endast
till &terforsdljare eller reparatdrer som valts ut pa grundval av sarskilda kriterier och dar
dessa dterforsdljare eller reparatérer &tar sig att inte silja dessa varor eller tjanster till
icke-auktoriserade &terforsdljare eller oberoende reparatérer, utan att detta paverkar
mojligheten att sdlja reservdelar till oberoende reparattérer eller skyldigheten att
tillhandahdlla oberoende operatorer all teknisk information, felsokningsapparatur,
verktyg och uthildning som kravs for reparation och underhdll av motorfordon eller for
genomforande av atgéarder till skydd for miljon,

0) kvantitativt selektivt distributionssystem:  ett  selektivt  distributionssystem  dar
leverantoren anvander kriterier for att vélja ut &terforsdljare eller reparatorer som direkt
begrénsar deras antal,

h) kvalitativt selektivt  distributionssystem:  ett selektivt  distributionssystem  déar
leverantdren anvander Kriterier for att valja ut terforsiljare eller reparatérer som endast
& kvalitativa, som &r nodvandiga pa grund av att de varor eller tjanster som omfattas av
avtalet & av ett visst lag, som gdller lika for alla éerforséljare eller reparatérer som
ansoker om att f& ansluta sig till distributionssystemet, som inte tillampas pa ett
diskriminerande sitt och som inte direkt begransar antalet aterforsiljare eller
reparatorer.

(...)

Precis som forordning nr 2790/1999 kréver forordningens tilldmpning i princip en
definition av den relevanta produktmarknad och av den relevanta geografiska marknad
som berdrs av de vertikala avtalen (den relevanta marknaden). Forutom vid kvalitativ
selektiv distribution® kan vertikala avtal bara &njuta gruppundantaget nér vissa
troskelvarden i fraga om parternas marknadsandelar inte Gverskrids. | allménhet & det
relevanta troskelvardet 30 procent, &ven om det & 40 procent for kvantitativa selektiva
distributionsavtal om férsaljning av nya motorfordon. Forordningens tillampning pa andra
distributionsavtal an sidana som foreskriver kvalitativ selektiv distribution innebar darfor
att man forst definierar den relevanta marknad som berdrs av avtalen och sedan beréknar
marknadsandelar.

| berakningen av ett féretags marknadsandel méste man rakna in dess anknutna foretag™.
Om ett foretag eller dess anknutna foretag sdjer fordon av olika mérken som tillhor
samma produktmarknad maste alla dessa fordon beaktas da man berdknar dess
marknadsandel. Om dess marknadsandel Overstiger troskelvardet kommer forordningen
inte att omfatta ndgot av distributionsavtalen &en om inte nagot av dessa mérken i sig

4 Sedefinitioneni artikel 1.1 h.

“ Sedefinitionen av anknutna foretag i artikel 1.2 och avsnitt 6.2 nedan.
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Overstiger troskelvardena. Om samma avtal anvands i olika geografiska omréden for att
distribuera motorfordon eller reservdelar eller for att tillhandahdlla reparations- och
underhdlIstjanster som avser olika relevanta marknader och troskelvardena 6verskrids for
vissa av dem, tacker forordningen pd samma sit avtaen endast pa de relevanta
marknader pa vilka tréskelvardenainte 6verskrids.

| riktlinjerna om vertikala begransningar anges den policy som kommissionen fdljer i
sidana fal®. Ytterligare frégor som rér marknadsdefinition och berdkning av
marknadsandelar tas upp i avsnitt 6.

Fraga 7: Kan avtal inom motorfordonssektorn omfattas av tillkénnagivandet om avtal av
mindre betydel se*®?

Ja. Forordningen foreskriver ett undantag fran forbudet i artikel 81.1 EG-fordraget pa
grund av att avtaets positiva effekter & storre &n de negativa effekterna. | dSitt
tillkannagivande om avtal av mindre betydelse, kvantifierar kommissionen, genom att
anvanda lagre troskelvarden i fraga om marknadsandelar, vad den anser vara en icke
betydande begransning av konkurrensen och som darfor inte & forbjuden enligt artikel
81.1 EG-fordraget. Ett vertikalt avtal mellan icke konkurrerande aktorer vars
marknadsandelar pa den relevanta marknaden inte Gverstiger 15 procent anses i allméanhet
inte ha betydande negativa effekter pa konkurrensen, sdvida inte avtalet innehdller en
sarskilt allvarlig begransning®. Samma sak géller vertikala avtal mellan konkurrenter, till
exempel i situationer med dubbeldistribution®, d& deras marknadsandel inte éverstiger 10
procent. N&r marknaden &r sluten pa grund av parallella nétverk, det vill sdga pa grund av
att flera foretag har implementerat liknande vertikala avtal, anges troskeln for ”mindre
betydelse” till 5 procent. Exempelvis kan en kumulativ effekt uppstd om mer an 30
procent av konkurrerande motorfordon sdljs genom selektiva distributionssystem som
genom sina kriterier hindrar grupper av distributérer som faktiskt kan sdlja de aktuella
fordonen frén att trdda in pd marknaden®. Kumulativa effekter kan ocks& uppstd om
konkurrensklausuler for distributorer eller reparatorer stanger marknaden for vissa
leverantorer. Dessa troskelvarden for "mindre betydelse” & viktiga i samband med

> Riktlinjer om vertikala begransningar, punkterna 62 och 68-69. Fér en analys av enskilda fall, se

punkterna 100-229 och sérskilt punkterna 184-198 om selektiv distribution.
“  Kommissionens tillkannagivande om avtal av mindre betydelse som inte méarkbart begransar
konkurrensen enligt artikel 81.1 i EG-fordraget, EGT C 368, 22.12.2001, s. 13.
4" Allvarliga konkurrensbegrénsningar, det vill siga de som anges i artikel 4 i férordningen (sérskilt
alvarliga begransningar), innebér i allmanhet en betydande konkurrensbegransning dven med laga
marknadsandelar, se sk 12 i ingressen.
“ | artikel 1 1 ai férordningen definieras konkurrenter som "faktiska eller potentiella leverantérer pa
samma produktmarknad” oavsett var de tillhandahdller produkterna. Av samma definition framgar
det att leverantdrer som ocksd séljer fordon eller tillhandahdller tjanster till slutanvandarna betraktas
som konkurrenter i sitt distributions- eller reparationsndtverk om de sédljer samma fordon eller
tillhandahaller samma tjanster.
*  Seartikel 1.1 f, g och h. Se &ven kommissionens rapport om utvérderingen av férordning 1475/95,
punkterna 20 och 82, och riktlinjer om vertikala begrénsningar, punkterna 82 och 104-114.
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tillampningen av villkoren i artiklarna 3 och 5 i foérordningen. Dessa villkor gédler inte
avtal déar marknadsandelarna understiger troskelvardena for " mindre betydelse”.

Enligt tillgangliga uppgifter & det i praktiken mycket troligt att troskelvardena for
"mindre betydelse” Gverskrids om avta ingas mellan en fordongtillverkare och dess
natverk av auktoriserade reparatorer i fraga om tillhandahdllandet av markesspecifika
reservdelar och reparations- och underh&llstjanster™.

%0 Se avsnitt 6 om marknadsdefinition nedan.
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4.3.2. Allmanna villkor for sarskilda bestammelser som maste inga i
avtalen

(..

(.

)

)

Artikel 3

Allméanna villkor

Undantaget skall gélla pa villkor att det i det vertikala avtal som ingas med en dterforsdljare
eller en reparator anges att leverantbren samtycker till att Overféra de réttigheter och
skyldigheter som féljer av det vertikala avtalet till en annan &terforsédljare eller reparatr inom
distributionssystemet och som den tidigare &terforsdljaren eller reparatéren valt.

Undantaget skall gélla pa villkor att det i det vertikala avtal som ingas med en dterforsdljare
eller en reparatdr anges att en leverantdr som dnskar tillk&nnage en uppségning av ett avtal
skall géra detta skriftligt och nérmare ange skélen fér uppsagningen, vilka skall vara objektiva
och Oppna, for att forhindra att en leverantor siger upp ett vertikalt avtal med en dterforsiljare
eller reparatér pa grund av praxis som kanske inte begrénsas av denna férordning.

Undantaget skall géla pd villkor att det i det vertikala avtal som leverantdren av nya
motorfordon ingdr med en &terforsiljare eller en auktoriserad reparator anges

a) att avtalet ingds for en period pd minst fem &r; i detta fall skall varje part &ta sig att
minst sex manader i forvag underrétta den andra parten om sin avsikt att inte férnya
avtalet, eller

b) att avtalet ingds pd& obestamd tid; i detta fall skall den normala tidsfristen for att
tillkannage en vanlig uppsagning av avtalet vara minst tva & for bada parter;

i) leverantdren genom lagstiftning eller sarskilt avtal & skyldig att betala en
[&amplig ersdttning vid avtalets upphérande, eller

i) leverantdren siger upp avtalet om det & nodvéandigt att organisera
om hela eller en vasentlig del av nétet.

Undantaget skall gélla pa villkor att det vertikala avtalet ger varje part ratt att hanskjuta tvister
om uppfyllandet av deras avtalsenliga skyldigheter till en oberoende expert eller skiljedomare.
Sadanatvister kan bland annat gélla

a) leveransskyldigheter,

b) faststdllande eller uppnaende av forsaljningsmal,

C) inforande av krav palagerhdlining,

d) uppfyllandet av en skyldighet att tillhandahalla eller anvanda demonstrati onsfordon,

e villkor for forséljning av olika mérken,

f) frigan om huruvida forbudet att bedriva verksamhet fran ett icke godkant
etableringsstédlle begransar méjligheterna for terforsdljaren av andra motorfordon &n
personbilar eller [&tta nyttofordon att utvidga sin verksamhet, eller

0) frdgan om huruvida uppsigningen av ett avtal motiveras av de skal som anges i
uppsagningen.

Den réttighet som avses i forsta meningen skall inte paverka varje parts rétt att vandasig till en
nationell domstoal.
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De fyra ovriga villkoren i artikel 3 i forordningen syftar till att bevara relativt stabila
kontraktsforhdllanden dér forsdljare av nya fordon eller reparatorer kan bedriva hard
konkurrens. | forordningen foreskrivs rétten for en aerforsdljare eller en auktoriserad
reparator att overldta ala sina réttigheter och skyldigheter till en annan medlem inom
fordonsmérkets nétverk™, skyldigheten att uppge skélen for att ett kontrakt sigs upp™,
rétten att hanskjuta tvister kring et kontrakt till en skiljedomare™ samt i) en minsta
varaktighet for tidsbestdmda avtal och ii) uppsagningstider for att inte férnya eller for att
upphéva ett kontrakt™. Skyldigheten att uppge skélen till att ett kontrakt sigs upp och
mojligheten att dverlata réttigheter och skyldigheter fannsinte i forordning nr 1475/95.

Fraga 8: Kan ett individuellt undantag beviljas ett avtal som inte uppfyller
forordningens allméanna villkor om avtalsméssigt skydd?

Om ett vertikalt avtal inom den hér sektorn omfattas av artikel 81.1 i fordraget™ och
forordningen inte &r tillamplig, kan parterna bara undvika att avtalet ogiltigforklaras enligt
artikel 81.2 EG-fordraget genom att uppfylla kraven for ett individuellt undantag enligt
artikel 81.3 EG-fordraget. Om forordningen inte & tillamplig maste man beakta ala
begrénsande bestdmmelser | avtalet sammantagna vid tillampningen av artikel 81 EG-
fordraget.

Inférandet av de allmanna villkoren om avtalsmassigt skydd utgér den del av de sérskilda,
striktare regler som kommissionen infort for denna sektor jamfort med andra ekonomiska
sektorer. Detta grundar sig pa kommissionens erfarenheter att  stabila
kontraktsforhallanden gor att bade de fordelar som foljer av en effektivare distribution och
de kostnadsbesparingar som gors kan foras éver till konsumenterna®. En part som
ansbker om ett individuellt undantag bor darfor visa varfor avsaknaden av bestammel ser
om avtalsméssigt skydd i dennes vertikala avtal skulle bidratill att uppna eller &minstone

inte motverka de positiva effekter som avsesi artikel 81.3 EG-fordraget.

Fraga 9: Maste alla vertikala avtal som omfattas av forordningens tillampningsomrade
uppfylla samtliga villkor som ror kontraktsfragor for att kunna atnjuta
gruppundantaget?

Rétten att hanskjuta tvister kring parternas avtalsméassiga skyldigheter till en oberoende
expert dler skiljedomare enligt artikel 3.6 géler alla vertikala avtal som omfattas av
forordningens tillampningsomrade. De villkor om avtalsmassigt skydd som anges i artikel
3.3 och 3.4 géller begransande avtal med distributorer eller reparatdrer. De relevanta
allmanna villkor som avser kontraktens minsta varaktighet och uppsagningstider, och som

51 Seartikel 3.3.
2 Seartikel 3.4.
% Seartikel 3.6.

Seartikel 3.5.

55

Sefréga7 ovan.

56

Skél 1 och 4i ingressen.
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anges i artikel 3.5, gédller bara avtal mellan leverantorer av nya motorfordon och deras
distributorer eller auktoriserade reparattrer.

Fraga 10: Kan en leverantor begransa rétten att Gverlata rattigheter och skyldigheter till
en annan medlem i leveranttrens natverk om den andra medlemmen inte bedriver samma
slags verksamhet som den medlem som séljer sin verksamhet?

Ja. Forordningen skall framja konkurrens och marknadsintegration genom att underlétta
forvary for potentiella kdpare som & medlemmar i distributions- eller reparationsnatet™ .
Sédana potentiella kopare uppfyller de kriterier som leverantéren faststallt pa andra hall
och kan darfor ocksa antas uppfylla dessa kriterier nar det géler den affarsverksamhet
som sdjs av den andra medlemmen i nétverket. Skillnader i exempelvis urvas- eler
forsaljningskriterier mellan medlemmar i ndtverket som bedriver samma slags verksamhet,
inbegripet i andra medlemsstater, kan inte anvandas som skal for att hindra dverlatelse av
réttigheter och skyldigheter. Detta kan dock inte forutséttas vara fallet om kdparens och
sdjarens verksamhet helt skiljer sig &, till exempel genom att den ene sdjer nya
motorfordon och den andre reparerar dem. Forordningen hindrar darfor inte leverantorer
fran att hindra 6verlatelser i sdanafall.

> Se artikel 3.3. Se skdl 10 i ingressen om overldtelse till "foretag av samma slag ... inom

distributionssystemet”.
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4.4. Sarskilt allvarliga begransningar (artikel 4)

Artikel 4

SArskilt allvarliga begransningar

(Sarskilt allvarliga begrénsningar avseende forsdljning av nya motorfordon, reparations-
och underhallstjanster €ller reservdelar)

Undantaget skall inte tillampas pa vertikala avtal som direkt eller indirekt, ensamt eller i
forening med andra faktorer som parterna kontrollerar, har féljande syfte:

a)

b)

d)

f)

9)

Begransningar av adterforsdljarens eller reparatérens mgjligheter att  bestamma
forsaljningspriset, utan att detta paverkar leverantrens majlighet att faststalla ett hogsta
forsdljningspris eller ett rekommenderat forsaljningspris, under férutsditning att dessa
inte som en foljd av péatryckningar eller incitament fran ndgon av parterna far
karaktéren av ett fast eller |&gsta férsdljningspris.

Begransningar av det omrade inom vilket, eller av de kunder till vilka &terforsdljaren
eller reparatoren fér silja de varor eler tjanster som omfattas av avtalet, undantaget
skall dock tillampas pa

i) begrénsningar av aktiv forsdjning inom det exklusiva omradet eller till en
exklusiv kundgrupp som reserverats for leverantdren eller som leverantdren
tilldelat en annan &terforsiljare eller reparatdr, om en sddan begransning inte
begransar &terforsdljarens eller reparatorens kunders forsaljning,

i) begransningar av &erforsdjarens forsdljning till  slutanvandare, om
aterforsdljaren bedriver verksamhet pa grossistniva,

iii)  begransningar av forsdjningen av nya motorfordon och reservdelar till icke-
auktoriserade terforsiljare av medlemmarnai ett selektivt distributionssystem pa
de marknader dar selektiv distribution tillampas, om inte nagot annat anges i
punkt i,

iv) begransningar av koparens mdjligheter att sdlja komponenter som levereras i
syfte att inforlivas, till kunder som skulle anvanda dem for att tillverka sasmma
dlags varor som de som &r producerade av leverantdren.

Begransningar av korsvisa leveranser mellan aerforsdljare eller reparatorer inom ett
selektivt distributionssystem, inklusive mellan aerforsdjare eller reparatorer som
bedriver verksamhet i olika handelsled.

Begransningar foér medlemmar inom ett selektivt distributionssystem, som bedriver
verksamhet i detaljhandelsledet p& marknader dar selektiv distribution anvénds, att
aktivt eller passivt sdlja nya personbilar eller l&ta nyttofordon, reservdelar till ala
motorfordon eller reparations- och underhdlistjanster for ala motorfordon ftill
slutanvandare. Undantaget skall tillampas pa avtal som innehdller ett forbud for en
medlem inom ett selektivt distributionssystem att bedriva verksamhet frén ett icke
godkant etableringsstalle. Tillampningen av undantaget pa ett sddant forbud skall dock
bara géllaom inget annat foljer av artikel 5.2 b.

Begransningar for medlemmar inom ett selektivt distributionssystem som bedriver
verksamhet i detaljhandelsledet pd marknader dar selektiv distribution anvands att aktivt
eller passivt sdlja andra nya motorfordon &n personbilar eller l&ta nyttofordon till
slutanvandare, utan att detta péverkar leverantérens magjlighet att forbjuda en medliem
inom det systemet att bedriva verksamhet frén ett icke godként etableringsstalle.

(Sarskilt allvarliga begrénsningar som bara avser férsaljning av nya motorfordon)

Begransningar av dterforsiljarens mojligheter att silja nya motorfordon som motsvarar
en modell som omfattas av dennes avtalsprogram.

Begransningar av &terforsdljarens mojligheter att ingd underentreprenorsavtal for
reparations- och underhdllstjanster med auktoriserade reparatGrer, utan att detta
paverkar leverantérens mdjligheter att krava att terforsaljaren, innan forsaljningsavtalet
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ingds, ger slutanvandarna namn och adress pa den auktoriserade reparatoren eller
reparatérernai frga och att, om ndgon av dessa auktoriserade reparatorer inte befinner
sig i nérheten av forsdljningsstallet, ocksd underrétta slutanvandarna om hur 1angt
forsaljningsstallet ligger ifrén reparationsverkstaden eller -verkstaderna i fréga; sddana
skyldigheter kan dock bara inféras under forutséttning att liknande skyldigheter alaggs
aterforsidljare vars verkstad inte ligger i samma lokal som forséljningsstéllet.

(Sarskilt allvarliga begransningar som bara avser forséljning av reparations- och
underhallstjanster och reservdelar)

h) Begransningar av den auktoriserade reparatdrens mojligheter att begrénsa sin
verksamhet till reparations- och underhallstjanster samt &terforsdljning av reservdelar.

i) Begransningar av forsdljningen av reservdelar for motorfordon av medlemmar inom ett
selektivt distributionssystem till oberoende reparatdrer som anvénder dessa delar for
reparation och underhall av motorfordon.

i) Begransningar som avtalats mellan en leverantdr av originalreservdelar eller reservdelar
av motsvarande kvalitet, reparationsverktyg eller felsdkningsutrustning eller annan
utrustning och en tillverkare av motorfordon, som begrénsar leverantdrens majligheter
att silja dessa varor eller tjanster till auktoriserade eller oberoende &terforsédljare eller till
auktoriserade eller oberoende reparatorer eller slutanvandare.

k) Begransningar av en &erforsdljares eller auktoriserad reparators méjligheter att fa
originalreservdelar eller reservdelar av motsvarande kvalitet frén en valfri tredje part
och att anvdnda dem for reparation eller underhdll av motorfordon, utan att detta
paverkar mojligheten for en leverantor av nya motorfordon att kréva att
originalreservdelar som denne levererat anvands vid reparationer som omfattas av
garanti, kostnadsfri service och arbete i samband med aterkallelse av fordon.

)} Begransningar som avtalats mellan en tillverkare av motorfordon som anvander
komponenter i den forsta monteringen avmotorfordon och leverantéren av sddana
komponenter som begrénsar den senares mgjligheter att effektivt och vé synligt placera
sitt varumarke eller sin logotyp pa de levererade komponenterna ller reservdelarna.

2. Undantaget skall inte gélla om leverantéren av motorfordon vagrar att ge oberoende operatorer
tillgangtill teknisk information, felsdkningsutrustning och annan utrustning, verktyg, inklusive
al relevant programvara eller uthildning som kravs vid reparation och underhdll av dessa
motorfordon eller vid genomférandet av &gérder for att skydda miljon.

Sadan tillgang skall sarskilt omfatta obegransad anvandning av ett motorfordons elektroniska
kontroll- och felsdkningssystem, att dessa system programmeras i enlighet med leverantdrens
standardiserade forfaranden, reparations- och utbildningsinstruktioner och de upplysningar
som krévs for att anvanda verktyg och utrustning for felstkning och service.

Tillgdng skall ges till oberoende operattrer pa ett icke-diskriminerande, snabbt och
proportionellt sétt och upplysningarna skall 1&mnas i en anvandbar form. Om den relevanta
posten omfattas av en immateriell rattighet eller utgér know-how, far tillgang inte vagras pa ett
otilltet Sétt.

| denna punkt avses med " oberoende operattr” foretag som direkt eller indirekt &r inblandade i
reparation och underhdll av motorfordon, sarskilt oberoende reparatorer, tillverkare av
utrustning eller verktyg for reparationer, oberoende dterforsiljare av reservdelar, utgivare av
teknisk information, bilklubbar, operatrer som ger hjalp pa vagarna, operatdrer som erbjuder
kontroll och provningstjanster och operatérer som erbjuder utbildning fér reparatorer.

Artikel 4 i forordningen innehdller en forteckning over 13 mycket dlvarliga
konkurrensbegransningar (sarskilt alvarliga begransningar). Forekomsten av en eler flera
av dessa begransningar i ett avtal innebar att gruppundantaget automatiskt forloras for
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hela avtalet, och inte bara for den aktuella vertikala begransningen. Da den tillampar EG:s
konkurrensregler hdller kommissionen det inte for troligt att ett individuellt undantag
skulle beviljas for vertikala avtal som innehdller sirskilt allvarliga begrénsningar™.

Fraga 11: Kan samma sérskilt allvarliga begransning anses gélla pa flera olika satt?

For att undvika att forordningen kringgas definieras sarskilt alvarliga begransningar som
bestammelser som direkt eler indirekt, ensamt eller i forening med andra faktorer som
parterna kontrollerar, syftar till att begrénsa en viss méjlighet® dler viss typ av
forsaljning®. Denna 6vergripande definition innebér att var och en av de sérskilt alvarliga
begransningarna kan anses forekomma pa ett eller flera indirekta sétt, som i praktiken kan
ge ett liknande konkurrensbegransande resultat som om den aktuella begrénsningen
uttryckligen hade namnts i det skriftliga kontraktet. Sarskilt allvarliga begransningar kan
naturligtvis forekomma i form av direkta forbud, men de kan ocksd besta av
begransningar, ekonomiska avskréckande medel, patryckningar eler hinder for viss
verksamhet eller vissa transaktioner. | skl 12-26 i ingressen anges nagra majliga exempel
pa avtal eller metoder som indirekt kan utgora sarskilt alvarliga begrénsningar i den
mening som avsesi férordningen®.

Exempelvis kan flera av de bestdmmel ser och metoder som anges i skl 16 och 17 utgéra
sarskilt alvarliga begransningar genom att de indirekt begrénsar en distributtrs aktiva eller
passivaforsdljning.

(...)
och av foljande skél:

(...)

(16) Begransningar som leverantoren 8l&gger sina &terforsdljares forsaljning till slutanvandare i andra
medlemsstater, till exempel om aterforsiljarens erséttning eller inkGpspriset gors beroende av
fordonets  bestdmmelseort eller  slutanvandarens  hemvist, inneb& en indirekt
forsaljningsbegransning. Andra exempel pa indirekt forsaljningsbegrénsning & leveranskvoter
som baserar sig pa ett annat forsaljningsomréde an den gemensamma marknaden, oavsett om
dessa kombineras med forsaljningsmdl eler inte. Bonussystem som baserar sig pa fordonens
bestammelseort eller ndgon form av diskriminerande produktleveranser till &erforsdljarna,
antingen vid produktunderskott eller pa nagot annat sitt & ocksd liktydigt med en indirekt
forsaljningsbegransning.

(...)

(17) Vetikala avtal som inte &l&gger de auktoriserade reparatbrerna inom en leverantors
distributionssystem att uppfylla garantier samt utféra kostnadsfri service och arbete i samband
med &terkallelse av motorfordon avseende alla motorfordon av mérket i fréga som sélts pa den
gemensamma marknaden &r liktydiga med en indirekt forsaljningsbegrénsning och bor inte
omfattas av undantaget. [...] For att aterforsaljare av motorfordon skall ges mgjlighet att sdljatill
slutanvdndare pad hela den gemensamma marknaden, bor undantaget bara omfatta

% Seriktlinjerna om vertikala begransningar, punkt 46.

¥ Seartikel 4.14af, g, h,j, kochl.

8 Seartike 4.1b, ¢, d, eochi.

61 Se &ven exempel som gesi svaret pa fréga 6.
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distributionsavtal som kréver att reparatdrerna inom leverantérens nét utfor reparations- och
underhdlIstjanster av de varor som omfattas av avtalet och motsvarande varor, oavsett var dessa
varor har sdlts p& den gemensamma marknaden.

(...)

Fraga 12: Vad &r aktiv respektive passiv forsaljning?

Aktiv forsdljning innebér att séljaren aktivt kontaktar enskilda konsumenter genom till
exempel direkta brev eller besok, genom reklam i medier eller genom andra sdjframjande
atgarder som normalt inte finns tillgangliga eler sprids pa en é&erforsdjares eler
reparatdrs auktoriserade etableringsstélle®, eler genom att 6ppna ett lager eller ett
forsdjnings- dler leveransstédlle pa ett annat etableringsstélle for att underlétta
mellanhavanden med kunder eller deras formedlare.

Passiv forsdljning avser spontana forfragningar fran kunder eller deras befullméktigade
formedlare, inbegripet om leverans av motorfordon eller reservdelar till sddana kunder
eler formediare. Allméanna reklam- dler siljkampanjer i medier som normalt finns
tillgangliga eller sprids pa en aterforséljares eller reparators auktoriserade etableringsstélle
eller pa Internet utgor passiva forsaljningsmetoder.

| ett distributionssystem som grundar sig p& geografisk exklusivitet anses etableringsstéllet utgéra

aterforsdljarens eller reparatirens exklusiva omréde.
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45. Sarskildavillkor (artikel 5)

Artikel 5
Sarskilda villkor

1 | fraga om forsdljning av nya motorfordon, reparations- och underhallstjanster eller reservdelar
skall undantaget inte tillampas pa foljande skyldigheter i vertikala avtal:

a) Varje direkt eller indirekt konkurrensklausul.

b) Varje direkt eller indirekt skyldighet som begransar mdjligheterna for en auktoriserad
reparator att tillhandahdla reparations- och underhdlistjanster for fordon fran
konkurrerande leverantérer.

c) Varje direkt eller indirekt skyldighet som foéranleder medlemmarna inom ett
distributionssystem att inte sdja motorfordon eller reservdelar fran sarskilda
konkurrerande leverantorer eller att inte tillhandahdlla reparations och
underhdlIstjanster for motorfordon fran sarskilda konkurrerande leverantorer.

d) Varje direkt eller indirekt skyldighet som foranleder &terforsdljaren eller den
auktoriserade reparattren att, efter det att avtalet 10pt ut, inte tillverka, kdpa, sdlja eller
aterforsalja motorfordon eller att inte tillhandahdlla reparations- eller underhallstjanster.

2. | frdga om forsdljning av nya motorfordon skall undantaget inte tillampas pa foljande
skyldigheter i vertikala avtal:

a) Varje direkt eller indirekt skyldighet som foranleder detaljisten att inte sdlja
leasingtjénster som avser varor som omfattas av avtalet eller motsvarande varor.

b) Varje direkt eller indirekt skyldighet som 8laggs nagon &terforsdljare av personbilar
eller latta kommersiella fordon inom ett selektivt distributionssystem, som begrénsar
dennes mojligheter att etablera ytterligare forsdljnings- eller leveransstdllen pd andra
platser inom den gemensamma marknaden dér selektiv distribution tillampas.

3. | fréga om reparations- och underhdlistjanster eller forsdljning av reservdelar skall undantaget
inte tillampas pa direkta eller indirekta skyldigheter avseende en auktoriserad reparators
etableringsstélle dar selektiv distribution anvands.

Artikel 5 innehdller en forteckning dver u sarskilda villkor som innebér att undantaget
enligt férordningen inte kan atnjutas. Da sédana villkor kan skiljas fran det évriga avtalet
fortsétter det Gvriga avtalet att atnjuta gruppundantaget. De sérskilda villkoren utesluter
bade direkta och indirekta sitt att uppna ett konkurrensbegransande resultat genom
sadana skyldigheter.

45.1. Flermarkesforsaljning

Forordningen &r tankt att sakra tilltrédet till marknader och framfér allt att ge distributorer
och reparatérer majligheter att silja och reparera fordon fran olika leverantorer. Artikel 5
utesluter skyldigheter som strider mot detta syfte fran gruppundantaget. Nar det géller
forsdljning av fordon, reparations- och underhdlistjanster eller reservdelar omfattar
forordningen inga direkta eler indirekta konkurrensklausuler. | manga fal konkurrerar
tillhandahdllandet av reparations- och underhdlistjanster for ett bilmarke i praktiken inte
med tillhandahdllandet av sddana tjanster for ett annat marke. For att auktoriserade
reparatorer skall kunna reparera fordon av olika mérken kompletteras det sarskilda villkor
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som utesluter konkurrensklausuler déarfor med ett annat villkor som utesluter fran
gruppundantaget varje skyldighet som begransar auktoriserade reparatorers maojlighet att
tillhandahé&lla sddana tjanster for fordon fran konkurrerande leverantorer®,

Artikel 1

Definitioner

1 | denna férordning anvéands féljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

(...)

b) konkurrensklausul: varje direkt eller indirekt skyldighet som foranleder kdparen att inte
tillverka, kopa, sdlja eller aterforsilja varor eller tjanster som konkurrerar med de varor
eller tjénster som omfattas av avtaet, eller varje direkt eller indirekt skyldighet for
koparen att av leveranttren eller frén ndgot annat foretag som leverantoren utsett, gora
mer 8n 30 % av sina totala inkép av de varor som omfattas av avtalet, motsvarande
varor eller tjanster och av varor eller tjanster som pa den relevanta marknaden &r
utbytbara med dessa, bersknat pd grundval av vérdet av kOparens inkop under det
foregdende kalenderdret. En skyldighet for dterforsdjaren att silja motorfordon frén
andra leverantOrer i separata omréden av utstallningslokalen for att undvika forvaxling
mellan fordonsmérkena utgdr ingen konkurrensklausul enligt denna forordning. En
skyldighet for &erforsdjaren att ha sarskild forsdjningspersonal for olika
motorfordonsmérken utgdr en konkurrensklausul enligt denna forordning, om inte
aterforsdljaren beslutar att ha sarskild forsaljningspersonal for olika fordonsmarken och
leveranttren betalar samtliga extra kostnader detta innebér.

(...)

Konkurrensklausuler omfattar framst sddana skyldigheter som uttryckligen innebér att
fordelar eller incitament for medlemmen i nétverket grundar sig pa att denne bara séljer
leverantorens varor, eler inte sdljer varor som konkurrerar med de avtalade varorna.

Forordningen utesluter direkta eller indirekta skyldigheter som tvingar distributorer eller
reparatorer att kopa mer an 30 procent av sina inkop av fordon eller reservdelar som
tillhor samma relevanta marknad fran en enda leverantér. Detta innebér dock inte att
distributoren eller reparatbren kan tvingas att kOpa den angivna kvantiteten (hogst
30 procent av inkopen) direkt fran leverantdren. De kan ocksd kdpa samma varor fran
andra kallor som leverant6ren utsett, sdsom ett annat féretag inom distributionssystemet.
Allménna skyldigheter eller krav som objektivt sett inte hindrar medlemmar |
leverantdrens nétverk att kopa 70 procent av sitt behov av utbytbara varor eller tjanster av
andra leverantorer som tillverkar konkurrerande varor omfattas av gruppundantaget®.
Sdvida inte konkurrerande leverantorer & utestéangda fran marknaden kan sddana
skyldigheter inte medfora ndgra konkurrensproblem. Exempelvis skulle trohetsrabatter
som grundar sig pa en viss andel (6ver 30 %) av koparens inkOp utgora en indirekt

8  Seartikel 5.1aoch5.1b.

%  Seartikel 4.1aochc.
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konkurrensklausul, medan en skala med prissankningar som grundar sig pa absoluta
forsdljningsvolymer kopplad till stordriftsfordelar inte skulle utgéra en sadan klausul.
Tvister kring huruvida direkta eler indirekta konkurrensklausuler i enskilda fall hindrar
flermérkesforsdjning kan hénskjutastill en oberoende tredje part eller skiljedomare™.

Fraga 13: Hindrar den 6vre gransen pa 30 procent for arliga inkop kopare fran att bara
kOpa varor fran en leverantor?

Ngj. Konkurrensklausulen avser aterforséljarens eller reparatorens frihet att kdpa och sdlja
konkurrerande produkter. | forordningen féreskrivs bara att gruppundantaget inte
omfattar direkta eller indirekta skyldigheter som lockar eller tvingar distributtren att kpa
mer an 30 procent av sina behov av en viss typ av produkt fran en leverant6r. Gransen pa
30 procent for direkta eller indirekta konkurrensklausuler gor det darmed mgjligt for de
medlemmar i nétverket som sa onskar att kopa och sdlja varor fran a&minstone tre olika
konkurrerande leverantdrer. Detta hindrar inte att undantaget géller om distributoren eller
reparatéren sav védjer att sdlja varor fran en enda leverantor.

Fraga 14: Kan en leverantor inféra sarskilda villkor for forséljningen av sina
motorfordon gentemot en flermarkesdistributor?

Gruppundantaget tacker inte langre skyldigheter som avser forséljning av konkurrerande
motorfordon, vilket forordning nr 1475/95 gjorde, sdsom att ha separata
forsajningdokaler och en sdrskild séljledning for varje mérke, eler att sdja varje marke
genom en egen juridisk enhet®. Forordningen tacker dock krav p& att fordon av olika
marken skall sdljas i separata delar av en utstallningslokal. Den técker ocksa situationer
dar dterforsdljaren bedutar att ha sarskild forsdjningspersonal for olika marken och
leverantdren betalar samtliga merkostnader som detta innebar®’. Férordningen técker dock
inte en situation dar fordelar ges som Overstiger de faktiska kostnaderna for att ha sadan
personal. Forordningen tacker &en en skyldighet ait stédla ut  hela
motorfordonssortimentet, savida inte detta gor det omgjligt eller oskdligt svart att stélla ut
eller séljafordon frén andraleverantérer®.

Fraga 15. Tacker forordningen konkurrensklausuler som koparen accepterat mot att
leverantoren ger koparen lan eller investerar direkt i koparens affardokaler eller
utrustning?

Till skillnad frén férordning nr 2790/1999 técker foérordningen inte konkurrensklausuler
som bara gdller viss tid. Den gor inte heller ndgot undantag for varor som sdjs eller
tjanster som tillhandahdlls i lokaer eller pA mark som &gs eller hyrs av leverantéren. Den
tacker vidare inte delvisa investeringar i sddana lokaer eler utrustning, eller finansiering
som leverantéren anvander for att hindra forsdljning av konkurrerande mérken eller

% Seartike 3.6e.

% Seartikel 3.3 férordning nr 1475/95.
" Seartikel 1.1b.

8  Skal 27 ingressen.

% Artiklarna5 aoch 1.1 b.
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produkter. Lan som anvands for att kopa till exempel smorjmedel, och som kan betalas
tillbaka né&r som helst och inte direkt eller indirekt hindrar kbparen att sdlja konkurrerande
varor utgor dock inte ndgon konkurrensklausul.

4.5.2. Geografisk placering i fraga om auktoriserade distributorer eller
reparationsverkstader i selektiva distributionssystem

Forordningen tacker inte nagra begransningar av friheten for en auktoriserad reparator att
inrétta sina verkstader inom ett omrade av den gemensamma marknaden da man
anvéander kvantitativ eller kvalitativ selektiv distribution. Frén den 1 oktober 2005
kommer forordningen inte heller att tacka ndgra begransningar av friheten for en
distributor av personbilar eller |&ta nyttofordon att etablera ytterligare forsdljnings- eller
leveransstédllen pd andra platser inom den gemensamma marknaden dar selektiv
distribution tillampas, oavsett om den & kvantitativ eller kvalitativ. Anvandningen av
lokaliseringsklausuler i avtal om distribution av sadana fordon kommer sdlunda att bli
of6renliga med forordningen.

Artikel 1
Definitioner

1 | dennafdrordning avses med

(...)

0) personhbil: ett motorfordon avsett for persontransporter med hogst &tta sittplatser utéver
forarplatsen,

9)] latt nyttofordon: ett motorfordon avsett for transport av varor eller passagerare med en
totalmassa p& higst 3,5 ton, om ett visst 14t nyttofordon ocksd séljs i ett utforande med
en totalmassa pa over 3,5 ton, anses ala utféranden av det fordonet som létta
nyttofordon. (...)

Fraga 16: For vilka typer av fordon kommer forordningen att fortsitta att tillata
lokaliseringsklausuler i distributionsavtalen?

Friheten att etablera ytterligare forsdljningsstéllen avser forsdjning genom ett selektivt
distributionsnétverk av personbilar och latta nyttofordon med en totalvikt pa hogst 3,5
ton. Om distributérer av nyttofordon i selektiva distributionssystem sdljer modeller av
l&étta nyttofordon som finns i utféranden bade 6ver och under den hogsta totalvikten pa
3,5 ton omfattas inte heller lokaliseringsklausuler fér dessa modeller av forordningen.

" Seartikel 5.3. Se dven definitionerna av selektiv distribution i artikel 1.1 f, g och h.
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Lokaliseringsklausuler som begransar etableringen av ytterligare forsaljningsstéllen for
andra motorfordon sasom lastbilar och bussar & dock till&tna™.

Fraga 17: Kan skyldigheter som strider mot de sérskilda villkoren i forordningen vara
forenliga med villkoren for ett individuellt undantag?

De sirskilda villkor som anges i férordningen & mer omfattande och striktare éan
motsvarande bestdmmelser | férordning nr 2799/1999 eller dem i de tidigare
gruppundantagsforordningar inom motorfordonssektorn, namligen forordningarna nr
1475/1995 och 123/85™. For att setill att kraven i artikel 81.3 EG-fordraget & uppfyllda
utesluter de sérskilda villkor som anges i artikel 5 flera skyldigheter som &r eler var
undantagna enligt dessa forordningar. Genom att faststélla ett mer krdvande regelverk for
vertikala avtal inom motorfordonssektorn anges i forordningen att skyldigheter som
strider mot artikel 5 kan aktualisera allvarliga konkurrensproblem som bara kan bedomas i
en individuell granskning. Foretag uppmuntras att gora en egen beddmning med hjélp av
kommissionens riktlinjer om vertikala begransningar, dar det anges vilken policy
kommissionen féljer i sin bedémning av individuella fall™.

4.6. Forklaring att forordningen inte skall tillampas (artikel 6)

Artikel 6
Forklaring att forordningen inte skall tillampas

1 Kommissionen far enligt artikel 7.1 i forordning nr 19/65/EEG forklara att den hér
forordningen inte skall tillampas, om den i ett visst fall finner att vertikala avtal som omfattas
av denna forordning &anda har verkningar som & oférenliga med de villkor som anges i artikel
81.3i fordraget, och sérskilt om

a) tilltrade till den relevanta marknaden eller konkurrens pa denna begréansas markbart av
den kumulativa effekten av paralella ndt av liknande vertikala begrénsningar som
verkstélls av konkurrerande leverantorer eller kdpare,

b) konkurrensen & begransad p& en marknad dar en leverantdr inte ar utsatt for effektiv
konkurrens frén andra leverantérer,

c) priser eller villkor for leverans av varor som omfattas av avtalet eller foér motsvarande
varor vasentligt skiljer sig & mellan geografiska marknader, eller

d) diskriminerande priser eller forsajningsvillkor tillampas pa en geografisk marknad.

2. Om vertikala avtal som omfattas av undantaget i ett visst fall har verkningar som &r ofdrenliga
med de villkor som anges i artikel 81.3 i fordraget pa hela, eller en del av en mediemsstats
territorium som har alla de sérdrag som kannetecknar en avgrénsad geografisk marknad, far
den behériga myndigheten i denna medlemsstat, vad avser detta territorium, forklara att denna
forordning inte skall tillémpas, under samma forutséttningar som de som angesi punkt 1.

™ Artiklarna 4.1 d och 5.2 b for personbilar och l&tta nyttofordon och artikel 4.1 e fér andra

motorfordon.

2 Seskd 1-4i ingressen.
" Seriktlinjerna om vertikala begrénsningar, avsnitt V1. Tillampning i enskildafall.
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Kommissionen, och i vissa fal konkurrensmyndigheten i en medlemsstat, kan upphéva
undantaget for enskilda avtal om den konstaterar att de villkor for undantag som anges i
artikel 81.3 EG-fordraget pa grund av sérskilda omstandigheter inte & uppfyllda.

Fraga 18: Under vilka omstandigheter kan kommissionen forklara att forordningen inte
skall tillampas?

Artikedl 6 innehdller en icke uttdmmande forteckning ©ver omstandigheter da
kommissionen kan beduta att anvéanda sin rétt att upphdva gruppundantaget for vissa
vertikala avtal. Denna forteckning ger leverantdrer och distributorer vagledning om vilka
omstandigheter eller upptradanden som kan leda till att kommissionen upphéver
gruppundantaget. Det & svart att faststélla exakt nar ett begransat tilltrade till en relevant
marknad, eller nar effektiv konkurrens pa en relevant marknad, leder till att ett eler flera
av de samlade villkoren i artikel 81.3 EG-fordraget inte & uppfyllda. Detta kan dock bara
faststéllas 1 varje enskilt fall. | kommissionens riktlinjer om vertikala begransningar ges
indikationer pa forfaranden och omstandigheter da kommissionen och medlemsstaterna
upphaver ett undantag™.

4.7. Icketillampning pa en relevant marknad (artikel 7)

Artikel 7

I cke-tillampning av forordningen

5. Om pardlella nét av liknande vertikala begréansningar omfattar mer an 50 % av en relevant
marknad, kan kommissionen enligt artikel 1a i forordning nr 19/65/EEG genom fdrordning
forklara att den har férordningen inte skall tillampas pa vertikala avtal som innehaller
sérskilda begransningar avseende den marknaden.

6. En forordning enligt punkt 1 far inte borja tillampas tidigare an ett ar efter det att den har
antagits.

Fraga 19: Under vilka omstandigheter far forordningen forklaras inte vara tillamplig pa
en relevant marknad?

Om det forekommer en kumulativ effekt innebér forordningen att kommissionen far — men
inte maste — forklara gruppundantaget icke langre tillampligt i fraga om vissa vertikala
begrénsningar. Det faktum att paralella natverk av liknande vertikala begransningar
omfattar mer dn 50 procent av en relevant marknad maste inte i sig innebéra att
forordningen inte langre skal tillampas. Forordningen blir inte heller nddvéandigtvis
otillamplig pa hela vertikala avtal. Forordningen kan ocksa bli otillamplig i fraga om
sdrskilda begransningar eller bestammelser.

Om till exempel mer @& 50 procent av leverantdrerna pa en relevant marknad skulle
bestdmma det exakta antalet distributbrer genom att tillampa kvantitativa selektiva
distributionssystem som tydligt syftar till att hindra vissa grupper av distributorer som
skulle kunna sdlja de aktuella fordonen fran att fa tilltrade till marknaden, kan detta leda
till minskad konkurrens inom och mellan mérken, och déarmed till hgre konsumentpriser.

™ Riktlinjer om vertikala begransningar, avsnitt 1V, punkterna 71-79.
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Att forklara forordningen inte langre tillamplig pa begransningar som inskrénker antalet
distributorer kan ligga i konsumenternas intresse. Om gruppundantaget forklarades inte
langre tillampligt i fraga om endast detta kvantitativa kriterium skulle detta innebéra att
undantaget fortfarande géllde selektiv distribution och kvantitativa urvalskriterier, sdsom
minsta forsaljningsvolymer, vilket begransar antalet distributorer pa ett mindre direkt sét.

Precis som forordning nr 2790/1999 maste man for att inte langre tillampa férordningen
anta en sarskild forordning om icke-tillampning av gruppundantaget pa de aktuella
vertikala begransningarna. | kommissionens riktlinjer om vertikala begrénsningar ges
indikationer p& forfaranden och omstandigheter i samband med icke-tillampning™. En
sadan sarskild forordning om icke-tillampning av forordningen kan dock trada i kraft
tidigast ett & efter att den antogs”.

4.8. lkrafttradande och 6vergangsperiod (artiklarna 12 och 10)

Artikel 12

I krafttrédande och upphérande

1 Denna forordning tréder i kraft den 1 oktober 2002.

2. Artikel 5.2 b skall tillampas frén och med den 1 oktober 2005.

3. Denna férordning skall upphora att gélla den 31 maj 2010.
Artikel 10

Overgangsperiod

Forbudet enligt artikel 81.1 skall inte galla under perioden fran och med den 1 oktober 2002 till och med
den 30 september 2003 i frdga om avtal som redan galler den 30 september 2002 och som inte uppfyller
de villkor for undantag som anges i denna férordning men som uppfyller de villkor for undantag som
angesi forordning (EG) nr 1475/95.

Forordningen géller mellan den 1 oktober 2002 och den 31 ma 2010. Nya avtal som
trader i kraft fran och med den 1 oktober 2002 maste vara forenliga med den nya
forordningen for att omfattas av gruppundantaget. FOr att alla operatorer skall kunna
anpassa existerande vertikala avtal som & forenliga med forordning nr 1475/95, och som
fortfarande géller né&r undantaget enligt den férordningen upph¢r att gélla den 30
september 2002, omfattas sddana avtal av en Gvergangsperiod fram till den 1 oktober
2003 under vilken de genom den nya férordningen undantas fran forbudet i artikel 81.1 i
fordraget”’. Om sidana avtal skulle finnas kvar den 1 oktober 2003 och strider mot
tillampningen av forordningen, undantar artikel 10 dem inte langre fran forbudet i artikel
81.1 EG-fordraget. | praktiken maste dessa avta och alla relevanta bestdmmelser i dem
uppfylla kraven i forordningen fran den 1 oktober 2003 om de skal omfattas av
gruppundantaget.

> Riktlinjer om vertikala begransningar, avsnitt 1V, punkterna 80-89.

® | stéllet for de sex manader som angesi férordning 2790/1999.

T Seavsnitt 5.3.8.
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Fraga 20: Hur kan kontrakt som ar forenliga med forordning nr 1475/95 avslutas under
dvergangsperioden?

Forordning nr 1475/95 géllde bara forutsatt bland annat att uppsagningstiden gentemot
aterforsdljare var minst tva ar, eller — om det fanns en skyldighet att betala erséttning eller
vid omorganisation av hela eller en vasentlig del av nétverket — minst ett &. Eventuella
tvister hanskats till en oberoende expert eller skiljedomare eller till behdrig domstol som
fattade beslut enligt den nationella lagstiftningen™. Att férordning nr 1475/95 |6pte ut den
30 september 2002 och ersattes av en ny foérordning innebar inte i sSig en omorganisation
av néatverket. Efter att forordningen trétt i kraft kan dock en fordonstillverkare beduta att
avsevért organisera om sitt nétverk™. For att uppfylla kraven i férordning nr 1475/95 och
pa sa sétt utnyttja Gvergangsperioden skall darfor kontrakt i sedvanlig ordning ségas upp
tva ar i forvag sdvida man inte bed utar att genomféra en omorganisation eller om det finns
en skyldighet att betala ersattning.

Fraga 21: Med tanke pa de férandringar som infors i den nya forordningen, finns det
under 6vergangsperioden nagon konflikt mellan de réttigheter som tilldelas genom avtal
som uppfyller den nya forordningen och réattigheter som tilldelas genom avtal som
uppfyller forordning nr 1475/95?

Ng. Det automatiska skydd som Gvergangsperioden ger bor garantera att man inom
ramen for den nya forordningen inte fore den 1 oktober 2003 ifragasétter nagra réttigheter
eller skyldigheter som existerade den 30 september 2002. Fram till den 30 september 2003
gdler forbudet i artikel 81.1 EG-fordraget inte "gamla avtal” som uppfyller de bada
samlade villkoren, ndmligen att deras relevanta bestdmmelser i) géllde den 30 september
2002 och ii) uppfyller kraven for undantag enligt forordning nr 1475/95.

Fraga 22: Kan en aterforsaljares réattigheter inom ett visst geografiskt omrade gora att
utnamningen av en mdjlig auktoriserad reparator for ett marke under 6vergangsperioden
séttsi fraga?

Bara under vissa omstandigheter. Till exempel kan en reparator den 19 december 2002
vilja bli utndmnd till auktoriserad reparator for ett visst méarke i ett visst omréde dér
leverantoren tillampar kvalitativ selektiv distribution och da vilja att leveranttren levererar
reservdelar for det mérket. Om det i ett avtal som galde den 30 september 2002 och som
fortfarande galler den 19 december 2002 uttryckligen anges att bara en aterférséljare inom
distributionssystemet skall f& reservdelar for detta mérke inom det aktuella omradet®, kan
inte reparatdren havda att denna bestammelse strider mot artikel 81 EG-fordraget forrén
den 1 oktober 2003.

8 Artiklarna5.2.2 och 3 férordning nr 1475/95.
®  Seavsnitt 5.3.8.

8 geartikel 5.3 den nya forordningen och artikel 1 i férordning 1475/95.
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Fraga 23: Kan aterforsdljare hindras att ta in ytterligare marken under
dvergangsperioden?

Bara under vissa omstandigheter. Till exempel kan en distributor av mérke A den 1 januari
2003 vilja sélja nya motorfordon av mérke B vid sitt enda existerande forsajningsstélle,
dér denne sdjer nya motorfordon av mérke A. Om dennes avtal med tillverkare A som
géllde den 30 september 2002, och som fortfarande géller den 1 januari 2003, uttryckligen
hindrar distributdren att sdlja ett annat mérke i samma lokaler®, kan distributéren inte
hévda att denna bestdmmelse strider mot artikel 81 i férdraget forran den 1 oktober 2003.
Tillverkare A kan dock inte motsétta sig att lokalen anvands i detta syfte savida det gamla
avtalet inteinnehdller uttryckliga bestammelser i detta syfte.

Fraga 24: Innebar det faktum att den nya forordningen tacker in ytterligare produkter,
som till exempel smdrjmedel, och ytterligare avtal, som till exempel de som ingas av
reservdelsgrossister, nagra konflikter med de regler som tidigare géllde sddana
produkter och avtal enligt forordning nr 2790/1999 under Gvergangsperioden?

Neg. Avtal som géller produkter och tjanster som inte omfattades av forordning nr
1475/95 och som uppfyller de villkor for undantag som anges i gruppundantagsférordning
nr 2790/1999 kommer normalt inte att utgbra en prioritering i kommissionens tillampning
av den nya forordningen under den 6vergangsperiod som anges i artikel 10. Det &r troligt
att sddana avta under denna period skulle anjuta ett individuellt undantag. Efter den
dvergangsperiod som géller fram till den 30 september 2003 kommer deras situation att
bli identisk med den for produkter och avtal som omfattades av forordning nr 1475/95 (se
ovan).

4.9. Overvakning och utvarderingsrapport (artikel 11)

Artikel 11

Overvakning och utvarderingsrapport

1 Kommissionen skall regelbundet dvervaka hur denna férordning verkar, sérskilt vad géller dess
effekter pa

a) konkurrensen inom detaljhandeln for motorfordon och inom efterservice pd den
gemensamma marknaden eller relevanta delar av denna,

b) strukturen och koncentrationsnivan av distributionen av motorfordon och de effekter pa
konkurrensen som &r en foljd darav.

2. Kommissionen skall utarbeta en rapport om denna forordning senast den 31 mgj 2008 med
sarskild hansyn till villkoren i artikel 81.3.

Kommissionen kommer regelbundet att dvervaka hur denna férordning fungerar, sarskilt
vad géler dess effekter pa konkurrensen inom detaljhandeln fér motorfordon och inom
tillhandahdllandet av efterservice pa den gemensamma marknaden eller relevanta delar av

8  Seartiklarna5.1aoch 1.1 bi den nyaférordningen och artikel 3.3 i férordning 1475/95.
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denna®. Detta inbegriper en regelbunden dvervakning av prisskillnader inom den
gemensamma marknaden och — om s krédvs — sarskilda understkningar av de
omstandigheter som ndmns i artiklarna 6 och 7 i férordningen. Kommissionen kommer
dven att Overvaka forordningens effekter pa strukturen och koncentrationsnivan pa
omradet for distribution av motorfordon liksom foljdeffekter pa konkurrensen. Med tanke
pa den framtida decentraliserade tilldampningen av artikel 81 i fordraget kan man forvanta
Sig att denna dvervakning kommer att genomforas i ndra samarbete med de nationella
konkurrensmyndigheterna.

Precis som med forordning nr 1475/95 kommer kommissionen att utvardera hur
forordningen fungerar innan den |6per ut och utarbeta en rapport senast den 31 maj 2008.

8  geskal 38i ingressen.
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5. RATTIGHETER, SKYLDIGHETER OCH MOJLIGHETER SOM INFORS
GENOM FORORDNINGEN

| det hér avsnittet tittar vi pa forordningen i form av "frégor och svar” som kan vara
relevanta for olika berérda parter, inklusive konsumenterna. For de fragestaliningar som
tas upp hanvisas nar sA & mgjligt till andra delar av broschyren dar mer tekniska
forklaringar ges.

5.1. Konsumenter: dkade valmgjligheter for konsumenterna enligt
principernafor den gemensamma marknaden

Kommissionens politik for motorfordonssektorn & fokuserad pa behovet att 6ka de
fordelar som distributionssystemen ger konsumenterna. Genom att 6ka konkurrensen pa
omradena forsdljning, underhdl och reparationer av bilar samt forsdljning av reservdelar
framjar férordning nr 1400/2002 konsumenternas valmojligheter.

Aven om forordningen inte syftar till att dstadkomma en prisutjamning innehdller den ett
antal atgarder som gor det l&tare for konsumenterna att utéva sina réttigheter pa den
gemensamma marknaden for att dra fordel av prisskillnader mellan olika medlemsstater
och kopa sin bil dér det passar dem. Framfor allt kommer flertalet begransningar av
konsumenternas anvandning av férmedlare inte langre att omfattas av gruppundantaget.
Genom att framja aktiv forsdljning och etablering av ytterligare forsajningsstéllen samt
klargora hur Internet kan anvéandas gor de nya reglerna det léttare for dterforsdjare att
sdja till konsumenterna var som hels pa den gemensamma marknaden.
Tillganglighetsklausulen, som enligt foregéende forordning nr 1475/95 gjorde det mojligt
for konsumenter att kdpa en bil med sitt hemlands specifikationer i en annan medlemsstat,
inklusive hogerstyrda bilar i EU-lander med hogertrafik, finns ocksa med i de nyareglerna
Tillganglighetsklausulen i artikel 4.1 f i forordning nr 1400/2002 tacker alla motorfordon,
inklusive l&tta nyttofordon, som séljs pa andra hdll pa den gemensamma marknaden.

Genom att bara undanta avtal som alagger auktoriserade reparatorer att reparera fordon
som sdts av dla derforsdjare i distributionssystemet garanterar forordningen att
konsumenterna kan lamna in sitt fordon till vilken auktoriserad reparatdr som helst inom
Europeiska unionen. Forordningen innehdler ocksa dtgarder som skall se till att
konsumenterna &ven fortséttningsvis kan ldmnain sina bilar till oberoende reparattrer och
att sakerheten och miljoskyddet bevaras.

Manga av dessa &tgérder tas upp i andra avsnitt av broschyren eftersom de har mer direkta
effekter pa andra aktorer. Nedan foljer en rad fragor och svar som & av mer direkt
intresse for konsumenterna.

5.1.1. Forséljning

Fraga 25: Har en konsument rétt att kopa ett fordon dar han eller hon anser det vara
mest fordelaktigt pa den gemensamma marknaden?

Konsumenternas frihet att handla var de vill pa den gemensamma marknaden & en av
Europeiska unionens grundléggande landvinningar och genom forordningen forstérks
rétten att kopa ett motorfordon i en annan medlemsstat. En tillverkare, importor eller
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omradesdistributor kan aldrig hindra en éerforsdjare att sdlja till nagon konsument som
kontaktar dterforsdjaren direkt, via formedlare eller via Internet. Om en leverantor
instruerar en derforsdljare att inte sdlja till konsumenter fran andra medlemsstater,
forsoker avskrécka aterforsdljaren fran att gora det eler infor begransningar for
forsaljningen till sdana kunder skulle detta utgora en alvarlig konkurrensbegréansning
som innebér att leverantérens distributionsavtal inte omfattas av gruppundantaget. Under
senare & har kommissionen upptackt flera Gvertradelser mot EG:s konkurrensregler som
rorde begransningar av forsaljningen till utléndska konsumenter. De inblandade fOretagen
8lades att betala béter™.

Fraga 26: Kan en aterforsdljare i en annan mediemsstat vagra att sélja en bil till en
konsument?

Affardogiken innebar normalt att en &erforsdjare vill silja sd manga bilar som mgjligt
eftersom en okad forsaljning innebér en dkad vinst. En aterforsdljare (som i forordningen
aven kallas distributor) kan dock precis som en éerforsdjare av andra varor vagra att sdlja
till en konsument sa lange detta sker pa aerforsdjarens eget initiativ och inte pa
uppmaning frén leverantdren. Om leverantéren® instruerar sina &erforsdljare att inte sélja
till konsumenter fran andra mediemsstater eller forsoker avskracka dem fran att gora
det®, skulle detta emellertid utgéra en allvarlig konkurrensbegransning och med stérsta
sannolikhet en Gvertradel se mot artikel 81 i EG-fordraget.

Fraga 27: Skall en konsument som bestéller ett fordon av en aterforséljare i en annan
medlemsstat behdva vanta langre pa sin leverans?

Normalt skall leveranstiden inte vara langre an for ett fordon i lokalt utférande med
liknande specifikationer. Om det pavisas att en leverantor har oftillborligt langa
leveranstider for fordon som dess dterforsadjare st till utlandska kunder for att pa sa sétt
avskracka de kunderna fran att kopa i en annan medlemsstat skulle detta utgéra en
alvarlig konkurrensbegransning. Om till exempel en dansk konsument bestéller en
vansterstyrd bil av en viss modell med tonade rutor, 16-ventilsmotor och soltak av en
irlandsk &terforssljare, bor leveranstiden for denna bestallning®® vara jamférbar med den
for en irlandsk konsument som bestdller en hdgerstyrd bil med tonade rutor, 16-
ventilsmotor och soltak av samma &dterforsdljare. En langre leveranstid maste kunna
motiveras.

Fraga 28: Kan en leverantor |ata en konsument fran en annan medlemsstat vanta pa ett
intyg om 6verensstammel se?

Ng. Leverantorer maste systematiskt 1amna all dokumentation som avser intyget om
Overensstammelse till aterforsdljaren samtidigt som fordonet levereras till konsumenten

8 Kommissionens besut om &laggande av boter for Volkswagen (1998 och 2001), Opel (2000) och
DaimlerChrysler (2001). Se bilaga | for detaljerade hanvisningar i fréga om dessa beslut.

Det vill sigatillverkaren, importoren eller omrédesdistributoren.
85

Till exempel genom att begransa fordonsleveranserna.

%  Seartike 4.1f.
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eller dennes formedlare. Om detta inte sker kan konsumenten inte registrera fordonet for
anvandning i en annan medlemsstat. Det kan utgora en indirekt forsaljningsbegransning
och en alvarlig konkurrensbegrénsning® .

Fraga 29: Far en aterforsdljare i ett selektivt distributionssystem tvinga sina kunder att
underteckna ett tagande eller liknande som innebar att det nya fordonet inte far siljas
vidarei vinstsyfte?

En leverantdr som driver ett selektivt distributionssystem har legitima skal att férhindra
forsaljning till aterforsdljare som inte ingdr i systemet. Konsumenten har dock rétt att silja
fordonet n&r som helst forutsatt att han eller hon inte & en "forkladd” oberoende
aterforsdljare. Om en dterforsdjare, som agerar enligt anvisningar fran sin leverantor,
skulle vidta &garder for att hindra en kOpare att sélja vidare fordonet i andra syften an att
goravinst® eller hindra en kdpare att sidlja vidare ett fordon som inte langre & nytt skulle
detta utgora en indirekt forsaljningsbegransning.

Fraga 30: Vad hander om en aterforsaljare sager till en kund som forsoker kopa sin bil i
en annan medlemsstat — eller till ett formedlare som foretrader en kund — att kunden inte
kan bestélla den aktuella modellen med de specifikationer som géller i kundens hemland
eller att kunden inte kan f& nagon prisuppgift pa ett sddant fordon?

Leverantorer maste forse aterforsdjare med motorfordon som konstruerats enligt
specifikationer som géller i andra medlemsstater®™. Om en leverantor inte gor det skulle
detta innebédra en allvarlig konkurrensbegrénsning och ett brott mot konsumenternas
réttigheter pa den gemensamma marknaden. En leverantor kan dock végra att leverera ett
sadant fordon om &erforsdljaren normalt inte séljer den lokala varianten av den aktuella
modellen — med andra ord om fordonet inte motsvarar ett fordon som ingar i
&erforséljarens avtal sprogram™.

Exempelvis skall en nederlandsk &terforsdjare av mérke A kunna bestélla en hogerstyrd
bil av modell X for en brittisk kunds rékning sdvidainte

1) den nederlandska dterforsaljaren normalt inte sdljer bilar av modell X, eller
2) bilar av modell X normalt inte konstrueras i en hogerstyrd version.

Om aerforsdjaren sdjer den aktuella modellen maste han kunna fa en prisuppgift for
versioner av denna modell med specifikationer som gdller i andra medlemsstater. Om han
inte kan fa en sddan prisuppgift snarast kan detta utgora en dlvarlig
konkurrensbegransning fran leverantorens sida.

8  Seartikel 4.1b,doch e.

8 Till exempel for att konsumentens personliga omstandigheter forandrats efter bestaliningen och nu

behdver en storre hil.

8  Seartikel 4.1f.

% Till exempel for at den aktuella modellen &nnu inte har lanserats i den medlemsstat dar

aterforsdljaren ar etablerad.
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Fraga 31: Kan leverantoren ta ut ett tillagg eller liknande for att bilen ar hoger styrd?

Tillaggsavgifter, sasom tillagg for en hogerstyrd bil, som tar hansyn till skillnader i
fordonsspecifikationer mellan medlemsstater och aterspeglar skillnader i produktions- eller
distributionskostnader, begrénsar inte i sig konkurrensen. Tillaggets niva maste dock
kunna motiveras objektivt, sirskilt nér det géller reella merkostnader for att tillverka och
leverera fordonet. Det finns ingen tumregel for berdkningen av vad som kan vara en
objektivt motiverad till&ggsavgift i ett visst fall eftersom merkostnaden for att tillverka och
leverera fordonet varierar bland annat beroende pa modell.

Fraga 32: Vad hander om aterforsaljaren sager att han uppmanats att inte ge rabatter
pa en viss modell?

Aterforsdljare méste ha rétt att sdlja fordon under leverantdrens rekommenderade pris™.
Tillverkare kan inte faststédlla faktiska forsdjningspriser eler lagstapriser. Om en
leverantor begransar en aterforséljares majligheter att ge rabatter skulle detta utgora en
alvarlig konkurrensbegrénsning® som innebér att leverantérens distributionsavtal inte
omfattas av gruppundantaget.

Fraga 33: Kan en leverantor inréatta ett sarskilt program i en medlemsstat som innebér
att kunder far rabatt om de registrerar bilen i det landet samtidigt som kunder som
registrerar sina fordon i en annan medlemsstat inte far rétt till rabatten?

Ng. Sadana program utgor en forsdljningsbegrénsning for konsumenter fran andra
medlemsstater, och & en alvarlig konkurrensbegransning som innebér att leverantorens
distributionsavtal inte omfattas av gruppundantaget™.

5.1.2. Efterservice

Fraga 34: Maste en konsument ta sitt fordon till den aterférsiljare som han kopte
fordonet av for att fa garantiarbete eller garantiservice utford?

Ng. For att forordningen skall gdlla maste konsumenten kunna ta fordonet till vilken
auktoriserad reparatér som helst inom EU. Férordningen® medger bara undantag for avtal
med auktoriserade reparatrer da leveranttren tvingar alla sina auktoriserade reparattrer
att reparera alla fordon av det aktuella méarket, uppfylla garantier samt utfora kostnadsfri
service och arbete pa dterkallade fordon oavsett var bilen kopts. Om den auktoriserade
reparatoren inte kan utféra service pa en bil som inte sdlts i hans medlemsstat far han
kontakta leveranttren eller en annan auktoriserad reparator i en annan medlemsstat.
Konsumenten behover inte registrera om sin garanti i sitt hemland for att fa garantiarbetet

8 Eller ver det, forutsatt att leverantoren inte har faststéllt et hogsta pris. Se artikel 4.1 a

% Se kommissionens beslut av den 29.6.2001 i &ende COMP/36.693 — Volkswagen, EGT L 262,
2.10.2001, s. 14. Se &ven pressmeddelande - 1P/01/760 - 30.05.2001. | beslutet lades foretaget boter
for denna Overtradel se.

% Seartikel 41bochc.

Se artikel 4.1 b, forsta meningen, och 4.1 d samt ské&l 17 i ingressen.
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utfort. Garantiperioden padborjas i och med att en bil levereras av den auktoriserade
aerforsdljaren. Om en tillverkare, importor, reparator eller ett annat foretag inom
nétverket hindrar konsumenterna fran att utnyttja tillverkarens garanti, som géller i hela
EU, skulle detta innebéra att ett av de grundléggande villkoren for att undantaget skall
gélla de aktuella avtalen inte & uppfylit.

Fraga 35: Vad hander om en konsuments bil har ett problem som técks av garantin, men
som hans |okala auktoriserade reparator inte kan avhjalpa?

| detta fall kan konsumenten bli tvungen att ta tillbaka bilen till den aerforsdljare som
s8lde bilden, precis som for vilken annan produkt som helst®. Om han képt bilen genom
ett formedlare (se avsnitt 5.2) kan han aternativt ge formedlaren i uppdrag att ta bilen
tillbakattill den aterforsdljare som denne kopt bilen av.

Fraga 36: Vad hander om bilen uppvisar ett fel under garantiperioden, men den
auktoriserade aterforsaljare som konsumenten kopte sin bil av inte salv utfor service,
och den reparatdr pa vilken aterforséljaren lagt ut servicearbete inte kan reparera
bilden?

Konsumenten kan ta bilen tillbaka till den plats han kopte den pd, precis som han skulle
gora med andra konsumtionsvaror. Den aterforséljare som sdlde bilen far sedan antingen
ordna s att reparationer utfors eller ge konsumenten ett erséttningsfordon, &en om
konsumentens réttigheter har beror pa nationell avtalsrétt och kontraktsvillkoren®.

Fraga 37: Kan tillverkaren vagra att uppfylla garantin om en konsument later en
oberoende reparator reparera eller underhalla sitt fordon under garantiperioden?

Om en konsument |éter en oberoende reparattr reparera eller underhdlla sitt fordon under
tillverkarens garantiperiod kan garantin ga forlorad om arbetet & felaktigt utfort. En
alman skyldighet for konsumenterna att bara lata sina bilar underhdllas eller repareras
inom det auktoriserade nétverket under garantiperioden skulle dock berdva dem deras rétt
att |&ta sina bilar underhdllas eller repareras av en oberoende reparattr. Det skulle ocksa —
sarskilt i samband med utvidgade garantier — hindra sddana reparatorer fran att konkurrera
med det auktoriserade nétverket.

Fraga 38: Vad kan en konsument géra om han anser sig ha blivit utsatt for
konkur rensbegransande beteende?

Konsumenten kan klaga hos Europeiska kommissionen eller hos den nationella
konkurrensmyndigheten”’. Han kan ocksd begéra skadestdnd i en nationell domstol.
Mdjligheten till detta beror dock pa nationella procedurregler, och konsumenten bor
darfor soka juridisk radgivning innan en sddan begéran gors.

% For detta problem géller nationell avtalsrétt och inte av EG:s konkurrensregler.

% Seska 17 ingressen.

9 En lista6ver dessa finns pd http://europa.eu.int/comm/competition/national_authorities/
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Eftersom inte alla problem som konsumenter kan stéta pa nér de koper ett fordon i andra
medlemsstater beror pa brott mot EG:s konkurrensregler, har kommissionen publicerat en
lista over kontaktpunkter for flertalet hiltillverkare pa sin webbplats for att pa sa sét
frémjagglika typer av tvistlésning och hantera andra typer av problem som rér kop av
fordon™.

5.2. Formedlare

En formedlare eller en inkOpsagent & en person eller ett féretag som koper ett nytt
motorfordon for en konsuments rdkning utan att vara mediem i distributionsnétverket.
Formedlare maste skiljas fran oberoende aterforsdljare, som koper ett fordon for att sélja
det vidare och inte verkar for en viss konsuments rékning. De maste ocksa skiljas fran
forsdljningsagenter, som soker kunder for en dler flera aerforsdjares rakning.
Leverantorer kan bara dlégga sina derforsdljare att se till att ombudet har ett giltigt
forhandstillstdnd® frén kunden att kopa eller ta emot ett visst fordon. Den enda
begransningen av en formedlares verksamhet som &r tilldten i ett avtal som técks av
forordning nr 1400/2002 & darfor kravet att uppvisa ett giltigt uppdrag fran en enskild
kund. Uppdraget méste visa kundens namn och adress samt vara undertecknat och
daterat. Det & kunden som bestdmmer hur specifikt uppdraget skall vara nér det géler
fordonet'®. N&gra andra krav f&r inte stéllas om en férmediare & engagerat i inkopet av
ett nytt motorfordon. Kommissionen har upphévt sina tvé tillkannagivanden'®* som avsig
formedlarnas verksamhet.

Fraga 39: Kan aterforsdljaren begara att ett ombud lamnar fotokopior av sin kunds
identitetskort eller annan dokumentation'®” utéver det undertecknade uppdraget?

Ja, under vissa omstandigheter. Man bor tanka pa att en dterforsdjare inom ett selektivt
distributionssystem inte f& sdja nya™ motorfordon till oberoende &terforsédjare. En
aterforsidljare kan — om han anser det vara nodvandigt — darfor begéra att en formedlare
visar koparens identitet for att hindra att det séljs till oberoende aterforsiljare.

% p3 http://europa.eu.int/comm/competition/car sector/

% Dettakan varaett skriftligt eller elektroniskt undertecknat tillstnd. Se sk&l 14 i ingressen.

100 Yppdraget kan exempelvis avse en fordonsklass eller en viss modell, eller vara mer detaljerat.

101 K ommissionens tillkannagivande om férordning (EEG) nr 123/85 av den 12 december 1984 om
tillampning av fordragets artikel 85.3 pa vissa grupper av forsdjnings- och serviceavtal for
motorfordon, EGT C 17, 18.1.1985, s. 4, och Information from the Commission — Clarification of the
activities of motor vehicle intermediaries, EGT C 329, 18.12.1991, s. 20. Enligt dessa
tillk&nnagivanden kunde man till exempel krava att férmedlare inte hade sitt kontor i samma lokaler
som en stormarknad. Ett annat inslag som hindrade deras verksamhet var att leverantorer kunde
kréva att en bilaterforsiljare inte slde mer &n 10 procent av sina nya fordon genom ett visst ombud.

102 Tjll exempel av ett pass eller andra handlingar som visar kundens identitet (elrakning m.m.).

103 Fr&gan huruvida fordonet fortfarande & nytt méste beslutas enligt praxis inom handeln. For en
kopare ar fordonet inte langre nytt sd snart det har registrerats och framforts pa vag av en annan
konsument. Daremot & ett fordon som varit registrerat av en aterforsiljare i en dag utan att ha
anvants fortfarande nytt.
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Aven om en dterforsidjare galv kan besluta att begéra ytterligare dokumentation av sina
kunder, har inte en leverantor rétt att instruera en aterforséljare att systematiskt begéra
sadan dokumentation om dennes avtal skall omfattas av forordningen.

5.3. Auktoriserade distributorer av nya motorfordon (som &ven
kallas aterforsaljarei denna broschyr)

Aterforsdjare har en nyckelroll nar det galler utvecklingen av den gemensamma
marknaden for nya motorfordon. Det & mer troligt att starka och oberoende terforséljare
konkurrerar och uppvisar innovationsférmaga till konsumenternas fordel. Forordning nr
1400/2002 ger darfor terforsdljare mer frihet att bedriva sin verksamhet pa ett sétt som
passar dem. | den nya forordningen har kommissionen avsevart minskat majligheterna for
tillverkare och deras importorer att patvinga sina dterforsdjare dgérder som inte &ar
nodvandiga for att distribuera nya motorfordon eller tillhandahdla reparations- och
underhalstjanster.

Till skillnad frén den féregéende forordningen om  gruppundantag inom
motorfordonssektorn medger forordning nr 1400/2002 ett gruppundantag endast om

— fordonstillverkaren eler dennes importor inte dagger aterforsdjare att sava utfora
reparationer och underhal eller distribuera reservdelar; aterforsdjare skall ha friheten
att lagga ut reparations- och underhallstjanster pa auktoriserade reparatérer som tillhor
nétverket for samma mérke,

— derforsdljare kan tain fleramérken i sitt sortiment,

— tillverkare eller importorer inte begrénsar leveranserna av nya fordon till sina
aterforsaljare om ett sddant upptradande begransar dterforsaljarnas mojligheter att sélja
fordon till vissa konsumenter inom Europei ska unionen,

— dterforsdjare i ett selektivt distributionssystem aktivt och passivt far sdlja fordon till
alla slutkonsumenter samt efter den 1 oktober 2003 far 6ppna ytterligare forsajnings-
eller leveransstéllen for att distribuera nya personbilar och |étta nyttofordon var som
helst dér selektiv distribution tillémpas,

— dterforsdljare inom ett exklusivt distributionssystem har full frihet att aktivt siljafordon
inom sitt omrade och omraden dar exklusiv distribution inte tilldmpas och att passivt
sdljafordon till andra distributorers exklusiva omraden.

5.3.1. Aterforsiljaresforsiljning av nya fordon

Forordning nr 1400/2002 syftar till att ge aterforsdljare béttre mojligheter att levereranya
motorfordon till ala konsumenter, oavsett om de &r lokala, nationella eller kommer fran
en annan medlemsstat. Direkta begrénsningar av bade aktiv eller passiv forsdljning far inte
férekomma om férordningen skall galla™™.

104 Seskél 16 ingressen.
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Enligt den nya férordningen maste alla distributionssystem, bade selektiva och exklusiva,
organiseras pa ett sadant sétt att alla grupper av konsumenter kan kopa nya fordon fran

dladterforsijare, &ven om de kdper ménga fordon'®.

Fraga 40: Tacker forordningen begransningar av aterforsiljares aktiva och passiva
forsaljning?

Aterforsdjare i ett selektivt distributionssystem méste kunna silja aktivt till ala
konsumenter som bor inom ett omréde i Europeiska unionen dar selektiv distribution
tillampas. Leveranttrer far dock infora en skyldighet for dterforséljare att inte sélja nya
fordon till oberoende dterforsdljare i omraden dar selektiv distribution tillampas. Om
leverantoren tillampar exklusiv distribution i vissa omraden av Europeiska unionen maste
aterforsdljare inom det selektiva distributionssystemet fa sélja passivt till konsumenter och
icke-auktoriserade distributérer inom dessa omréden™®.

Om en leverantor infor ett exklusivt distributionssystem maste dess dterforsdjare fa sélja
aktivt inom sitt exklusiva omrade €eller till sin exklusiva kundgrupp. De maste ocksa fa
sdlja passivt till alla andra kopare inom ett exklusivt distributionssystem, oavsett om dessa
a konsumenter eller derforsdjare av nya motorfordon. Om leveranttren tillampar
selektiv distribution i vissa andra omraden av Europeiska unionen maste dterforsijare
inom det exklusiva distributionssystemet fa sdlja aktivt till konsumenter och icke-

auktoriserade distributorer inom dessa omraden'””.

Fraga 41. Hur garanterar den nya forordningen att en aterforsdljare kan silja nya
fordon till alla konsumenter, inklusive lokala konsumenter, konsumenter fran andra
delar av samma medlemsstat och konsumenter fran andra medlemsstater?

Digtributionen av nya motorfordon maste organiseras pa ett sddant sitt att en
aerforsdljare kan levereratill alla konsumenter som vill képa av honom. Tillverkaren skall
utféra bestdliningar av nya motorfordon fér leverans till konsumenter fran andra delar av
den gemensamma marknaden pa samma villkor som till lokala konsumenter, sarskilt nar
det galler priser och leverangtider. Enligt den nya forordningen maste tillverkare darfor
infora bestéllnings- och leveranssystem som uppfyller detta krav. De kan till exempel
infora ett bestdllningssystem som grundar sig pa principen "forst till kvarn”. Ett
distributionssystem som grundar sig pa kvoter avseende ett forséljningsomréde som &r
mindre &1 den gemensamma marknaden utgér en indirekt forsdljningsbegransning och

omfattas inte av férordningen'®.

Forordningen tvingar inte tillverkare att infOra ett distributionssystem som garanterar att
leveranstiderna &r lika langa pa hela den gemensamma marknaden. De maste dock se till
att dterforséljare kan leverera nya fordon pa samma villkor till sina lokala och nationella
kunder saval som sina kunder fran andra medlemsstater.

105 Exempelvis képer biluthyrnings- och leasingféretag normalt mé&nga bilar frén en enda leverantor.

106 ge skél 13 ingressen. For en definition av aktiv och passiv férsdljning, se fréga 12 ovan.

197 Se artikel 4.1 meningens férsta del och riktlinjerna om vertikala begransningar, punkt 52.

108 Seskél 161 ingressen.
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Det kan héanda att en leverant6r under vissa omstandigheter tvingas begransa leveranserna
till sina aterforsdljare, till exempe vid strefk eller om den totala efterfrégan Gverstiger
produktionen. Under dessa omstandigheter far leverantoren inte tilldela sina terforsidjare
fordon pa ett sddant sétt att man gor atskillnad mellan derforsdljare som séljer manga
fordon till konsumenter fran andra medlemsstater och dem som inte gor det. Man kan till
exempel ténka sig en situation dér aterforsdljare A sdljer 50 fordon per manad, framst till
kunder fran den stad dar &terforsijaren & etablerad. Aterforsdljare B sdljer ocksa 50 bilar
per manad, vara hdften till konsumenter fran sin egen hemstad och héften till
konsumenter fran andra medlemsstater. Om det en manad uppstér produktionsproblem
och leverant6ren tvingas minska antalet levererade fordon med 40 procent, maste denne
leverera 30 fordon till dterforséljare A och 30 till aterforséljare B.

For att undvika diskriminering mellan lokal foérsdljning och forsdjning till kpare som bor
pa andra hdll av den gemensamma marknaden, f& bonussystem och andra former av
ekonomiska €eller icke-ekonomiska incitament inte grunda sig pa koparens hem- dler
etableringsort eller pa den plats dar fordonet skall registreras, utan maste grunda sig pa al
forsdljning.

Fraga 42: Far det sitt pa vilket nya fordon levereras till en aterférsdljare variera
beroende pa om leverantdren tillampar ett selektivt distributionssystem eller nagon
annan typ av distributionssystem, till exempel ett som grundar sig pa exklusiva omraden?

De principer som anges ovan gdler oavsett vilken typ av distributionssystem som
leveranttren tillampar, eftersom det for att den gemensamma marknaden skall fungera &
nodvandigt att en dterforsdljare kan sdlja nya fordon till ala konsumenter oavsett var
koparen av ett nytt motorfordon &r bosatt eller etablerad. Detta géller ocksa oavsett om
aerforsdjaren har rétt att bedriva aktiv forsdljning eller bara passiv forsdjning till vissa
kundgrupper eller omraden.

Fraga 43: Kan en leverantér och dennes aterforsdljare komma Overens om
forsaljningsmal som aterforsdljaren maste strava efter att uppfylla inom ett visst
omrade?

Den nya forordningen tillater att en leverantor och dennes aterférsaljare kommer dverens
om forsajningsmd som grundar sig pa ett visst geografiskt omrade som kan vara mindre
an den gemensamma marknaden. Sadana 6verenskomna forsdljningsmdl far dock inte
anvandas for att begrénsa leveranser av nya motorfordon till &erférsaljare'®. Inte heller
far produkttilldelning, ersattning till aterforsiljare eller bonusprogram bero pa huruvida ett
fordon sdljs inom det Gverenskomna geografiska omradet, eftersom sddana atgarder
indirekt skulle begransa aterforsdljarens rétt att silja passivt till alla konsumenter pa den
gemensamma marknaden.

Fraga 44: Har en aterforsdljare rétt att annonsera pa Internet och silja nya fordon via
Internet?

En webbplats for &erforsdjning & ett passivt forsdjningsverktyg™® och &terforséjaren
kan anvanda den for att annonsera och genomfora transaktioner. Denna anvandning far

109 Seskél 16 ingressen.

10 seskal 151 ingressen och artikel 4.1 e samt riktlinjerna om vertikala begransningar, punkt 51.
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inte begransas om férordningen skall gélla. Aterforsdljarens anvandning av Internet eller e-
post i stéllet for mer traditionella metoder for att inga forsaljningsavtal, sdsom vanlig post
dler fax, fér inte heller begransas om férordningen skall galla™.

En dterforsdljare maste ocksa ha rétt att sluta avtal med aktorer som driver webbplatser pa
Internet dar konsumenter kan kontakta en aterférséljare som kan leverera ett fordon. En
fordonstillverkare kan krava att aterforsdljare som anvander Internet uppfyller kvalitativa
krav som ror marknadsforingen av det aktuella fordonsmérket via Internet. En leverantor
kan ocksd kréva att en aktor pa Internet till vilken aerforsdjaren anfortrott sin
marknadsforing uppfyller leverantrens kvalitativa krav. Sadana webbplatser, som kan
marknadsféra motorfordon av ett eller flera mérken, kan ocksa hanvisa konsumenter som
vill kopaett nytt fordon till en av de dterforsdljare som & andlutnatill webbplatsen.

Fraga 45: Far en aterforsiljare anvanda e-post eller personliga brev for att kontakta
potentiella kunder?

Att anvanda e-post eller personliga brev for att aktivt marknadsféra fordon och tjanster till
konsumenter pa hela den gemensamma marknaden & en aktiv forsdljningsmetod. Enligt
forordningen™ f& leverantérer inte begransa rétten att anvanda sddana metoder for
&erforsdjare i selektiva distributionssystem. Aterforsiljare i exklusiva distributionssystem
skall harétt att aktivt kontakta kunder som exklusivt tilldelats dem, och det far inte goras
nagra begransningar av deras rétt att svara pa spontana forfragningar fran kunder &ven om
de exklusivt tilldelats andra aterforsdjare. Exempelvis kan leverantdren i ett exklusivt
distributionssystem dar ett omrdde tilldelats varje aerforsdjare forbjuda att nya
motorfordon marknadsférs med e-post eller personliga brev till kunder som finns inom en
annan aterforsaljares exklusiva forsaljningsomrade. Dessa aterforsdljare kan dock bedriva
sadana aktiva forsdjningsmetoder i andra omraden dér selektiv distribution tillampas.

5.3.1.1. Forsdljning av nya motorfordon till konsumenter som anlitat
en formedlare

Fragor som ror forsaljning av nya motorfordon till konsumenter som anlitat en férmedlare
tasupp i avsnitt 5.2.

5.3.1.2. Forséljning av nyafordon till leasingforetag

Forordningen téacker inte skyldigheter som begrénsar en aerforsdljares majligheter att
erbjuda leasingtjanster™'®. Detta inbegriper bade leasingtjanster som &terforsdljaren gév
erbjuder genom ett leasingforetag som & anknutet till aterforsdljaren och verksamhet som
agent for valfritt leasingftretag.

1 seskal 151 ingressen.
"2 Seartikel 4.1doche.

13 gSeskal 301 ingressen och artikel 5.2 a
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Fraga 46: Har en aterforsaljare ratt att sélja nya motorfordon till leasingféretag?

Ja, at sdja nya fordon till leasingforetag utgor en rimlig del av en &erforsdjares
verksamhet eftersom leasingféretag normalt betraktas som slutanvandare™.

En leverantdr som tillampar selektiv distribution kan dock hindra aterforsédljare att leverera
till leasingforetag om det finns en pavisbar risk att leasingforetaget kommer att sélja vidare
dessa fordon medan de fortfarande & nya. | artikel 1.1 w klargors det att leasingavtal som
medger Overforing av &ganderétten eller rétt till kop av fordonet innan avtalet 10per ut,
och som gor det mgjligt for den som leasar fordonet att ndr som helst kdpa fordonet av
leasingforetaget, inbegripet da fordonet fortfarande & nytt, i praktiken gor
leasingforetaget till en oberoende aterforsidljare.

Fraga 47: Kan en leverantor som tillampar ett selektivt distributionssystem alagga ett
leasingforetag till vilket aterforsiljaren sdljer ett nytt fordon att underteckna ett
atagande som innebar att leasingforetaget inte séljer vidare fordonet i vinstsyfte da det
fortfarande ar nytt?

Det & rimligt att en leverantdr som tillampar ett selektivt distributionssystem vidtar
lampliga &garder for att se till att aterforsdljare inte sédljer nya fordon till &erforsdljare
som inte & medlemmar i systemet. Leverantoren kan darfér begéra att dterforsdjarna
vidtar |ampliga dtgarder for att hindra sina kdpare att sélja vidare fordon da de fortfarande
& nya. FOr att hindra leasingforetaget att sélja vidare ett fordon da det fortfarande ar nytt
kan aterforsdljaren begéra att leasingforetaget skriver under en deklaration att det inte
kommer att sélja vidare nyafordon.

Fraga 48: Kan en leveranttr begéra att en aterforsaljare skall skaffa fram och ge den
forstnamnde kopior av alla leasingavtal innan aterforséljaren séljer ett fordon till ett
leasingforetag?

Ng. Detta skulle utgéra en indirekt forsdljningsbegransning och en dlvarlig
konkurrensbegransning™™. Dessutom skulle det gora det majligt for &terforsdljaren och
leverantoren att fainformation om villkoren i leasingavtalet och om identiteten pa den som
leasar fordonet. En leverant6r kan dock begéra att en aterforsdjare innan denne for forsta
gangen sdljer fordon till ett visst leasingforetag erhdller leasingforetagets allmanna villkor
for att pa sa sitt undvika att séljatill en icke-auktoriserad aerforsdjare.

Fraga 49: Kan ett leasingforetag kopa nya bilar som det annu inte hittat leasingkunder
till av en aterforsaljare?

Ja, och leverantren kan inte vagra att utfora bestdlningarna aen om leasingforetaget
anvander de nya fordonen for att bygga upp ett lager™®. Varje krav pé leasingféretaget att

14 seartikel 1.1 w.

5 Seartikel 4.1 b.
116 Se kommissionens beslut av den 10.10.2001 — Daimler Chrysler — (drende COM P/36.264 — Mercedes-
Benz), punkterna 176 och 201 och fdljande.
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namnge en leasingkund fore kopet skulle utgdra en indirekt forsaljningsbegransning och

en alvarlig konkurrensbegrénsning™’.

5.3.2. Aterforsiljares distribution av flera olika fordonsméarken

Genom férordning nr 1400/2001 forenklas de villkor som en leverantor kan dlagga
aterforsdljare som vill borja sdlja ett eler flera ytterligare mérken. En leverantér som vill
att dess avtal skall omfattas av undantaget enligt férordningen maste 1&ta alla aterforséljare
som s4 vill sdlja fordon fran konkurrerande leverantorer. Den enda begrénsningen som
leverantdren far infora & en skyldighet for erforsdjaren att stélla ut modeller fran andra
leverantorer i separata delar av utstéllningsokalen. Om é&erforsdjaren dessutom beslutar
sig for att anstélla sérskild personal och leverantdren gar med pa detta och betalar ala
merkostnader, omfattas &ven detta arrangemang av férordningen.

Leverantoren far dégga sddana dterforsdjare ala kvalitetskriterier som den dagger
aterforsdljare som bara sdjer ett mérke, inbegripet de kriterier som avser dekor i
utstaliningdokalen och utbildning av forsdjningspersonal. Om  &erforsdljarens
utstallningsokal inte ar tillrackligt stor for att medge utstdllning av ala fordon eller
anvandning av al den dekor som aterforsdljare av ett enda mérke normalt maste stélla ut
eller anvanda, maste leverantéren mildra denna skyldighet pa lampligt sétt nér det galler
det utrymme som krévs for att stalla ut dennes fordon sa att aterfoérséljaren ven kan stélla
ut den andra tillverkarens fordon i utstallningslokalen'*®. Frégan huruvida dessa villkor &
uppfyllda beror pa fakta i det specifika fallet. | avtalen maste det anges att parterna har
ratt att hanskjuta eventuella tvister kring denna fraga till en oberoende expert eler
skiljedomare ler till en nationell domstol**®.

Fraga 50: Kan en aterforsdljare erbjudas storre marginaler eller en bonus om denne
enbart séljer fordon fran en leverant6r?

Negj. Sadana dtgarder skulle utgdra en indirekt begransning av en aterforséljares rétt att
sdlja konkurrerande mérken och skulle inte omfattas av férordningen'®. Alla &erforssljare
maste darfor erbjudas samma marginder och bonusvillkor ocavsett om de sdjer
motorfordon fran en enda eller fleraleverantorer.

Fraga 51: Vilken grad av atskillnad vad géller visning av olika mérken i samma
ustallningslokal kan en leverantdr begéra?

Forordningen tilldter leverantorer att dlagga aterforsdjare att stélla ut fordon av deras
mérke i mérkesspecifika omréden i samma utstallningslokal. Eventuella krav pa ytterligare
uppdelning, till exempel genom att sétta upp en vagg eller ett draperi, eller en skyldighet
att hdlla ett sa stort avstand mellan fordon av olika mérken att det gor det omgjligt (till
exempel for att utstéllningslokalen &r for liten) eler orimligt svart (till exempel for att

U7 Se artikel 4.1 b.
18 Se skél 27 i ingressen.
19 Se artikel 3.6.

10 e artiklarna5.1 aoch 1.1 b.
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leverantdren kréver att dess fordon skall stéllas ut 1éngs lokalens fonster) att stélla ut olika
maérken skulle inte omfattas av forordningen.

Fraga 52: Kan en leverant6r dlagga en aterforsaljare att ha mérkesspecifika indag i sin
utstallningslokal ?

En leverantor kan dlégga ala sina erforsdljare att ha en dekor som framjar varumérket
fOrutsatt att detta inte begrénsar forsdljningen av andra méarken. Exempelvis kan en
leverantor Aagga ala sina aterforsdljare att 1aggain en exklusiv mattai den del av lokalen
som anvands for att stélla ut dennes méarke eller att visa dennes varumérke eller sétta upp
en markesskylt som kan ses fran gatan. Leverantéren kan ocksa dlégga aterforsdljaren att
bara stélla ut leverantorens fordon i en lokal av hog klass. En leverantor far dock inte
krdva att den aerforsdjare som vill sdja ett ytterligare mérke att ha en separat
kundingang for varje marke. Leverantoren far inte heller kréva att en aterforsdjare som
séljer konkurrerande mérken andrar hela utstéllningslokalens interior eller exterior pa ett
maérkesspecifikt séit.

5.3.3. Ratten att Oppna ytterligare forsdljningsstallen (férbudet mot
" |lokaliseringsklausuler™)

Efter den 1 oktober 2005 técker férordning nr 1400/2002'#" inte |&ngre skyldigheter som
hindrar dterférsaljare av personbilar och l&tta nyttofordon i selektiva distributionssystem
att oppna ytterligare forsajnings- eler leveransstédllen i andra delar av den gemensamma
marknaden déar selektiv distribution tillampas. Detta innebér att aterforsdljare kan utnyttja
nya afféarsmajligheter genom att etablera fysisk nérvaro néra potentiella kunder langt fran
sina ursprungliga forsdjningsstdlen, inréknat kunder i andra medlemsstater. Denna frihet
kommer att starka konkurrensen inom mérken i hela Europa till forman for
konsumenterna. Den innebdr ocksa att terforséljare kan utvidga sin verksamhet och bl
mer oberoende av sina leverantdrer. Sadana adterforsdljare kommer att kunna blir
distributorer av nya motorfordon med verksamhet i hela Europa.

Begransningar av friheten att 6ppna ytterligare forsajningsstéllen tacks dock fortfarande
av forordning nr 1400/2002 nér det géller andra motorfordon &n personbilar och l&tta
nyttofordon, det vill siga medeltunga och tunga lastbilar samt bussar'®. Man antar att de
flesta som koper sddana fordon anvéander dem i kommersiella syften, och att de darfér har
béttre mojligheter att kopa av en derforsdjare i en annan del av den gemensamma
marknaden och far béttre forsaljningsvillkor an privatkunder.

Forordningen tillater leverantorer att forbjuda dterforsdljare i exklusiva distributionssystem
att Oppna ytterligare forsdjningsstallen pa marknader dér sadana system tillampes.
Eftersom flertalet sadana aterforsiljare sdljer nya fordon till ala kunder, inbegripet icke-
auktoriserade dterforsdljare, pa hela den gemensamma marknaden, antar man dock att de
kommer att utnyttja arbitragemdjligheter mellan olika marknader liksom nya
affarsmojligheter som uppstér i andradelar av den gemensamma marknaden.

121 seartiklarna 5.2 b och 12.2.

122 Se dven svaret pafraga 16.
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Fraga 53: Vilken typ av forsdljningsstallen kan en aterforsdljare i ett selektivt
distributionssystem som técks av forordningen dppna efter den 1 oktober 20057

Efter den 1 oktober 2005 kan en aterforsdljarei ett selektivt distributionssystem som técks
av forordningen Oppna ytterligare forsdljnings- eller leveransstéllen i andra delar av den
gemensamma marknaden dér leverantdren tillampar selektiv distribution.

Ett forsdjningsstélle omfattar utstéliningslokalen och den infrastruktur som krévs for att
sdlja nya motorfordon. Detta inbegriper till exempel en utstaliningsokal for att stélla ut de
nya fordonen, nédvandiga kontor, férsajningspersona och demonstrationsfordon. Det &r
aderforsdjarna gadva som bestammer om de skdl leverera de nya bilarna vid
forsdljningsstélet eller ndgon annanstans.

Ett leveransstélle & en plats dar fordon som salts nagon annanstans lamnas ut (levereras)
till slutkonsumenten. Detta kan inbegripa nddvandigt kontorsutrymme, ett lager eller ett
omrade dér bilarna forbereds for leverans samt den personal som kravs for att utfora
leveranserna.  En  &erforsdljare maste fa kombinera et leveransstélle och et
forsdjningsstélle forutsatt att han uppfyller relevanta kvalitetskriterier for bagge stéllena
Enligt forordningen skall aterforséljare i ett selektivt distributionssystem ha rétt att sélja
nya motorfordon aktivt'?®. En &erforsiljare f&r darfor inte hindras att sitta upp
reklamskyltar vid ett leveransstélle eller att distribuera broschyrer om de fordon och
tjanster han erbjuder.

Fraga 54: Om en aterforséljare i ett selektivt distributionssystem beslutar att Gppna ett
ytterligare forséljningsstalle nagon annanstans, vilka kriterier maste detta da uppfylla?

Samma kriterier maste uppfyllas som pa liknande forsdljningsstallen i det omrade dér det
skall lokaliseras. Om till exempel en &erforsdjare pa landsbygden beslutar att Gppna
ytterligare forsdljningsstéllen pa en huvudgata i en stérre stad, kan leverantdren dégga
honom att uppfylla samma kvalitetsnormer nar det gdler skyltning och utstdlning av
fordon som gdler for befintliga forsdjningsstéllen i det omradet eler i liknande
stadsomraden.

Om en dterforsdljare i ett omréde vill Oppna ett leveransstélle i ett annat omrade maste det
leveransstéllet uppfylla de kvalitetsnormer som géller for andra leveransstéllen i samma
dler ett liknande omréde™. En leverantér f& dock exempelvis inte kréva att ett
leveransstédlle har samma personaltéthet som en utstallningslokal, eftersom detta skulle
utgora en indirekt begransning av aktiv forsdljning och ett indirekt sétt att infora en
lokaliseringsklausul.

Fraga 55: Far en aterforsdljare i ett selektivt distributionssystem stéanga sitt
ursprungliga forsaljningsstélle, for vilket han auktoriserats av leverantoren, och 6ppna
ett nytt ndgon annanstans?

Inte utan leveranttrens godkannande. Leveranttren kan fortsdtta att komma 6verens med
aterforsdljaren var dennes ursprungliga forsdjningsstélle ska ligga. Leverantorer av nya

13 seartikel 4.1 b och d.

124 Se dutet av skal 29 i ingressen.
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motorfordon kan darmed se till att deras nétverk tacker alla geografiska omréden av den
gemensamma marknaden.

Fraga 56: Om en aterforsdljare i ett selektivt distributionssystem vill Gppna ett
ytterligare forsaljnings- eller leveransstélle, maste han da fa leveranttrens medgivande,
och maste han inga ett ytterligare distributionsavtal med leverantren fér det nya
stallet?

For att avtalet skall tackas av forordningen maste en adterforsédljare i ett selektivt
distributionssystem kunna dppna ytterligare forsdjningsstéllen utan att be leverantdren om
lov. Det krévs darfor inga ytterligare avtal. Leverantoren kan dock kréva att det nya
forsdjnings- eler leveransstéllet uppfyller de kvalitetsnormer som géller fér samma dags
stéllen i samma geografiska omrade.

Fraga 57: Varifran kan aterforsiljare hamta de fordon han séljer vid det ytterligare
forsaljningsstallet?

Aterforsdjaren kan hamta fordon till sitt ytterligare forsdjningsstile frén samma
leveranttr(er) som levererar fordon till hans ursprungliga forsdjningsstélle (huvudbutik).
Dessutom har han rétt att hamta fordon fran vafri aerforsdljare eller grossist for det
aktuella mérket inom den gemensamma marknaden.

Denna leverantér maste vidta de atgéarder som kravs for att garantera att en aterforsdljare
kan kopa tillrackligt manga nya fordon for att tillgodose efterfragan vid bade sitt
ursprungliga och gitt nya forsdjningsstédlle. Varje leveransbegransning skulle utgdra en
indirekt begransning av aterforséljarens rétt att Oppna ytterligare forsdjningsstéllen i andra
delar av den gemensamma marknaden. Detta skulle ocksa vara fallet om grossistpriser
eller andra ekonomiska incitament kom att bero pa huruvida fordonet sdjs via
aerforsdljarens ursprungliga forsaljningsstélle eller via hans nya forsaljningsstélle.

5.3.4. Distribution av nya fordon till aterforsaljaren

Fraga 58: Kan en aterforsdljarei ett selektivt distributionssystem hindras fran att skaffa
fordon hos en annan auktoriserad aterforsdljare av samma marke som ar etablerad i
samma eller en annan medlemsstat?

Ngj. Enligt forordningen far auktoriserade aterforsédljare i ett selektivt distributionssystem
inte hindras fran att kopa av andra auktoriserade dterforsdljare som &r etablerade pa den

gemensamma marknaden'?,

Fraga 59: Far en leverantor bestamma om langre leveranstider fér motorfordon som
skall sdljastill en utlandsk slutanvandare eller genom ett ytterligare forsaljningsstalle?

Ett sddant system skulle begransa (béde aktiv och passiv) forsdjning till slutanvéandare och
utgora en allvarlig konkurrensbegransning.

125 Seartikel 4.1 c.
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5.3.5. Tvister i kontraktsfragor

For att framja en snabb 6sning av eventuella tvister som uppstar mellan parterna till
distributionsavtal, och som annars hindrar en effektiv konkurrens, omfattas sadana avtal
bara av undantaget om det i dessa anges att alla parter skall ha rétt att vanda sig till en
oberoende expert eller skiljedomare. Denna rétt paverkar inte parternas rétt att vanda sig
till en nationell domstol**°.

Fraga 60: Under vilka omstéandigheter foreskrivs i forordningen att tvister mellan en
leverantdr och en aterforsdljare skall hanskjutas till en sakkunnig tredje part eller en
skiljedomare?

| forordningen anges att det i alla vertikala avtal skall foreskrivas att alla parter har rétt att
hanskjuta tvister kring uppfyllandet av deras avtalsmassiga skyldigheter till en oberoende
expert dler en skiljedomare. Sadana tvister kan bland annat réra leveransskyldigheter,
faststéllande och uppfyllande av krav palagerhdlining eller 6verenskomna forsdjningsmd,
inférande av en skyldighet att tillhandahdlla eller anvanda demonstrationsfordon, villkoren
for forsdljning av olika méarken, fragan huruvida ett forbud att verka fran ett icke-
auktoriserat etableringsstélle hindrar en distributér av andra motorfordon an personbilar
och |&tta nyttofordon att utvidga sin verksamhet,”” eller — d& avtalet sigs upp — frégan
huruvida uppsdgningen av ett avta & motiverat utifran de skd som anges i

uppsagningen'?,

Fraga 61: Vem kan agera sakkunnig tredje part eller skiljedomare, och hur skall en
sakkunnig tredje part eller en skiljedomare utses?

Varje person som b&gge parterna anser vara kvalificerad kan utses till sakkunnig tredje
part eller skiljedomare. Om en s&dan situation uppstar har parterna rétt att utse vem de vill
liksom att besluta om de vill att en, tva, tre eller flera personer skall verka som experter
eller skiljedomare. Ingen part kan dock ensidigt utse experten eller skiljedomaren. Om de
inte kan enas maste parterna anta de utnamningsforfaranden som normalt anvéandsi sddana
fall, till exempel att experten eller skiljedomaren far utses av ordféranden for en domstol
eller av ordforanden for en handelskammare eller en branschorganisation. Det verkar
lampligt att man i det vertikala avtalet anger vilken typ av utnamningsforfarande som
parterna vill anvanda om en sadan situation skulle uppsta

5.3.6. Aterforsiljarens réatt att vilja om han vill tillhandahélla
reparations- och underhallstjanster

Till skillnad frén forordning 1475/95'% till&ter den nya forordningen inte tillverkare att
dagga sina aerforsdjare att erbjuda reparations- och underhdlistjanster. Den tillater

126 seskal 11 ingressen och artikel 3.6.
127 Seskél 18 ingressen.

128 Seskal 111 ingressen och artikel 3.6.

129 ge srskilt artiklarna4.1.1, 4.1.6 och 5.1.1 aoch b.
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darfor aterforsiljare att specialisera sig pa fordonsdistribution, vilket kan vara sarskilt
intressant for de dterforsdljare som vill siljanya fordon fran olikatillverkare.

Om en &eforsdjare bedutar sig for att inte gav tillhandahdla reparations- och
underhdlistjanster kan leverantoren dlagga honom att lagga ut dessa tjanster pa en
auktoriserad reparatér som tillhér samma méarkesndtverk'®. For att underlétta for
konsumenterna kan tillverkaren ocksa dlagga aterforséljaren att ange den auktoriserade
reparatdrens namn och adress innan forsdljningsavtalet suts. Om verkstaden inte ligger i
utstéllningslokalens nérhet kan leverantéren dessutom kréva att aterforsdjaren informerar
sina kunder om verkstadens avstand fran utstallningslokalen. Leverantoren far dock bara
gora s3 om han stéller samma krav pa aerforsdjare vars egna verkstad inte ligger i
nérheten av forsaljningsstallet.

| ett underentreprentrsavtal dtar sig en auktoriserad reparator att samarbeta som ett slags
privilegierad servicepartner till dterférséljaren och att erbjuda alla typer av efterservice till
aterforsdljarens kunder. Detta inbegriper normala reparationer och normalt underhdl
liksom uppfyllande av garantier, reparationer om fordonet aterkallas, eller kostnadsfri
service som fordonstillverkaren erbjuder genom den auktoriserade reparatéren".

Fraga 62: Medger forordningen att en auktoriserad aterforséljare av ett visst mérke
hindras att ocksa vara en oberoende reparat6r av det mérket?

Ngj. Som oberoende reparator far aterforsdljaren emellertid kanske inte samma formaner
som en auktoriserad reparatér. Framfor allt kanske han inte far rétt till ersdttning fran
leverantoren for reparationer som omfattas av garantin. Dessutom kanske han maste lagga
ut garantireparationer och garantiunderhdl av nya fordon som han sdjer till en
auktoriserad reparator inom tillverkarens nétverk.

5.3.7. Overlatelse av en verksamhet som aterforsiljare eller auktoriserad
reparator

For att frAmja marknadsintegration och géra det mgjligt for distributbrer och
auktoriserade reparatOrer att utnyttja nya affarsmojligheter och utvidga sin verksamhet
samt att bli mer oberoende, foreskrivs i férordning nr 1400/2002 att de har rétt att kdpa
andra foretag av samma dlag som sdjer eler reparerar samma fordonsmérke. | detta
avseende skall ett vertikalt avtal mellan en leverantdr och en aerforsdjare eler en
auktoriserad reparatOr ge de senare rétt att efter eget val 6verlata alla sina réttigheter och
skyldigheter till ett annat foretag av samma dag som sdjer eller reparerar samma

fordonsmérke inom distributionssystemet'*.

Fraga 63: Kan en leverantor hindra en aterforsdljare att silja sin verksamhet till en
annan aterforsaljare inom samma tillverkares néatverk?

For att de skall omfattas av forordning nr 1400/2002 méaste distributionsavtal for nya
motorfordon innehdlla en klausul dér leverantéren medger dverlatelse av aerforsaljnings-

130 Seartikel 4.1 g.
131 Seskél 17 ingressen.
132 seskal 101 ingressen och artikel 3.3.
59



verksamheten med ala &tfdljande réttigheter och skyldigheter till en annan aerforsdjare
inom tillverkarens nétverk™.

Man kan till exempel tanka sig att hiltillverkare A har aterforsaljningsavtal som omfattas
av forordningen med Dupont i Paris och Smith i London. Dupont och Smith &gs och drivs
av Franco S.A. respektive Anglo Pic. Om Anglo vill silja Smith™* till Franco, f& varken
tillverkare A dler dennes importdr motsitta sig forsdjningen'®®. | det hér exemplet
betraktas bade Franco och Anglo som "distributdrer” i férordningens mening eftersom de
ar anknutnatill foretagen Dupont och Smith.

Fraga 64: Kan en leverantor hindra en aterforsdljare att silja sin verksamhet till en
annan aterforséljare vars avtal sagts upp?

Om distributionsavtalet skall tackas av forordningen far leverantoren inte hindra
Overldtelsen av aerforsdljningen, forutsatt att den derforsdjare vars avtal sagts upp
uppfyller leverantorens samtliga kvalitetskriterier.

Fraga 65: Far en leverant¢r vars distributionsavtal omfattas av férordningen hindra en
aterforsdljare vars avtal sagts upp att Overlata sin aterforsdljning till en annan
aterforsaljare?

Negj. Forordningen técker inte en sadan begransning. En sadan dverlatelse andrar dock inte
det faktum att det aerforsdljningsavtal som Gverldts kommer att upphora vid
uppsigningstidens slut. Aterforsiljaren f&r darfor bara en ytterligare &erforsajnings-
verksamhet under en begransad tid fram till uppsagningstidens slut.

Fraga 66: Tillater forordningen att en aterforsaljare hindras att 6verlata sin verksamhet
till en auktoriserad reparator?

Ja Rétten att sdlja verksamheten géller bara dverldtelser till samma slags medlem i

nétverket, det vill sigamellan &terforsdljare eller mellan auktoriserade reparatérer™.

5.3.8. Aterforsiljningsavtalets upphorande

Frdga 67: Anges i forordningen att ett aterforsdljningsavtal skall ha en minsta
varaktighet?

Enligt férordningen kan ett avtal ingds for obestamd™’ eler bestamd tid*®. Om avtalet
gdler en bestamd tid f& denna tid inte understiga fem &r. For forordningens tillampning

133 Inklusive till &erforsaljare som tillverkaren auktoriserat i andra EU-lander.

134

Det spelar ingen roll om Smith &r ett aktiebolag, i vilket en majoritet av aktierna sdjs, eller om
foretaget drivs i en enklare rattslig form, och siljs som ett foretag tillsammans med alla tillgangar,
réttigheter och skyldigheter.

Till exempel genom att dberopa en klausul i avtalet om ”andrade &garférhdlanden”, som annars
skulle tilldta leverantoren att stoppa en sddan dverlételse.

136 Se artikel 3.3 och skél 10 ingressen.

135

137 Det vill sdgaatt man i avtalet inte anger n&got datum nér avtalet upphor.

18 Seartikel 3.5.
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anses att ett femé&rigt avtal som négon av parterna kan siga upp i fortid™® utgor ett avtal
med en bestamd |6ptid pa mindre &n fem &.

Fraga 68: Innehdller forordningen nagra bestammelser om minsta uppsagningstid?

En part som inte vill fornya ett avtal med bestamd varaktighet maste informera den andra

parten om sin avsikt att inte férnya det senast sex ménader innan avtalet |6per ut'*,

For en part som vill avduta ett avtal med obestdmd varaktighet géler normalt en
uppsagningstid pa tva &. Om en leverantdr genom lagstiftning eller sarskilt avtal &r
skyldig att betala en 1dmplig erséttning vid avtalets upphdrande, eller om en leverantér vill
séga upp avtalet for att denne maste organisi? om helaeller en vasentlig del av néatverket

gdller dock en uppsagningstid pAminst ett ar .

Ett omorganisationsbehov kan uppsta pa grund av konkurrenternas upptradande eller den
ekonomiska utvecklingen oavsett om denna beror pa en tillverkares interna beslut eller
externa faktorer, till exempel om ett foretag med manga anstélldai ett visst omréde 1&gger
ner. Med tanke pa de manga olika situationer som kan uppsta vore det orealistiskt att gora
en lista Over allatankbara skél till en omorganisation.

Frégan huruvida det & nodvandigt att organisera om distributionsnétverket ar objektiv,
och det faktum att leveranttren anser att en sddan omorganisation & nddvandig avgor inte
frégan vid en eventudll tvist. | sa fall & det den nationella domaren eller skiljedomaren
som avgor frégan utifrén radande omstandigheter.

Frégan huruvida en "vasentlig del” av nétverket paverkas maste beslutas mot bakgrund av
hur tillverkarens nédtverk & organiserat i varje enskilt fall. Begreppet "vésentlig”
inbegriper bade ekonomiska och geografiska aspekter, som kan begransa sig till nétverket,
eller en del av det, i en viss medlemsstat.

Fraga 69: Finns det exceptionella omstéandigheter da en part till ett vertikalt avtal som
omfattas av forordningen kan séga upp det utan uppsagningstid?

Frégan huruvida en part har rétt att nar som helst siga upp avtalet utan uppsagningstid nar
den andra parten inte har uppfyllt sina grundidggande skyldigheter avgors av den
nationella lagstiftningen. Parterna skall gemensamt avgdra om skélet till den fortida
uppsagningen &r tillrackligt. Om de inte kan gora det far de vanda sig till en sakkunnig
tredje part dler skiljedomare dler till I1amplig domstol enligt vad som anges i den

nationella lagstiftningen™*.

139

Savidainte nagon av parternainte kan uppfylla en grundldggande skyldighet.

140 ge artikel 3.5 a. Foljderna av eventuell underl&telse att séga upp avtalet pa detta sétt méste bedémas
enligt nationell lagstiftning.

141 Seartikel 3.5b.
142 e artikel 3.6.
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Fréga 70: Alagger forordningen en leverantor att ange motiverade skél for att saga upp
ett avtal med en aterforséljare eller auktoriserad reparator?

For att omfattas av forordningen maste en leverantér som vill siga upp ett
&erforsdjningsavtal skriftligen ange detaljerade, objektiva och dppna skél*®. Detta villkor
infordes for att hindra en leverantor att séga upp ett avtal pa grund av att en distributor
eller reparator visar prov pa konkurrensframjande beteende, till exempel genom aktiv eller
passiv forsdjning till utlandska konsumenter, forsdljning av méarken fran andra
leverantorer eller utlaggning av reparationer och underhdll.

Om en tvist skulle uppsta ar det skiljedomaren eller den nationella domstolen som beslutar
huruvida de skal som anges motiverar att aterforsaljningsavtalet sigs upp och som véljer
en lamplig avhjdpande atgard om de angivna skéen inte motiverar uppsagningen. Da de
skall fatta beslut om huruvida skden for uppsagningen & vagrundade kan skiljedomaren
eller domaren ta hansyn till ett antal faktorer, inklusive ava aerforsdjningsavtalet,
kraven i den nationella avtal srétten och forordningen.

| forordningen anges ett antal beteenden fran aterforsdljarens sida som en leverantor inte
far forbjuda. Om en leverantor i stélet for att forbjuda sadana beteenden skulle férstka
hindra dem eler siga upp aterforsdjningsavtalet skulle detta utgora en dlvarlig
konkurrensbegransning som innebér att distributionsavtalet inte léngre omfattas av
gruppundantaget. Fragan huruvida leverantéren har valt att sdga upp avtalet av de skl
som anges i uppsagningen eller snarare for att fa dut pa det konkurrensframjande
beteendet utgor en sakfraga som kan avgoras av den oberoende tredje parten eller
skiljedomaren eller av den nationella domstolen.

Fraga 71: Maste en leverantor ange skél da denne meddelar att ett tidsbestamt avtal inte
kommer att fornyas?

Ngj. Forordningen dégger inte leverantdren att ange skélen till att denne inte vill férnya
ett tidsbestamt avtal*.

5.4. Auktoriseradereparatorer

Begreppet "auktoriserad reparator” definieras 1 artikel 1.1 | i férordningen. En
"auktoriserad reparator” ar ett foretag som tillhor leverantérens (fordonstillverkarens eller
dennes importérs) nétverk av "officiella’ aktorer som tillhandahdller reparations- och
underhdlistjanster Begreppet "auktoriserad reparator” & nytt, eftersom bade
aterforsaljning och reparations- och underhdllsverksamhet enligt forordning nr 1475/95 i
almanhet ansgs utforas av samma slag av foretag, som bendmndes " &erforsdjare”, inom
leverantérens nétverk. Forordning nr 1400/2002 grundar sig dock pa ett annat
forhdllningssétt:  distribution av nya motorfordon respektive tillhandahdllande av
reparations- och underhdllstjanster buntas inte langre ihop utan anses kunna utforas av
olikaforetag.

143 e artikel 3.4.

14 Det kan dock forekomma civilréttsliga bestdmmelser i vissa medlemsstater dér det anges att sddana
skél anges.
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Forordning nr 1400/2002 till&ter darfor inte leverantorer att dlagga aterforsdljare att utfora
reparationer och underhd@ll*®. Den till&ter inte heller en leverantdr att &agga sina

auktoriserade reparatorer att distribuera nya motorfordon™.

Forordningen tilldter att en leverantor anvander kvantitativ selektiv distribution eller
exklusiv distribution i sitt nétverk av auktoriserade reparatorer upp till en marknadsandel
pa 30 procent™’. For nétverk av auktoriserade reparatbrer som overstiger detta
tréskelvarde técker férordningen bara kvalitativt urval av auktoriserade reparatorer'®.

5.4.1. Hur man blir en auktoriserad reparator

Fraga 72: Maste en leverantdr av nya motorfordon lata en reparatér bli medlem i sitt
natverk av auktoriserade reparatorer?

| princip har leverantéren rétt att vélja vilka som skal fa bli mediemmar i dennes nétverk.
Om leverantoren vill att dennes avtal skall omfattas av férordningen beror dock svaret pa
denna fraga pa hur stor marknadsandel leverantorens néatverk av auktoriserade reparatorer
har i fraga om de reparationer som utfors pa alla fordon av det aktuella mérket. Om denna
marknadsandel inte Overstiger 30 procent kan leverantbren grunda sitt naverk av
auktoriserade reparatorer antingen pa kvantitativ selektiv distribution eller pa exklusiv
distribution, och dérmed vélja att inte auktorisera vissa reparatorer &ven om de uppfyller
kvalitetskriterierna for detta

Om det aktuella méarkets natverk av auktoriserade reparatOrer Overstiger 30 procent
tacker forordningen bara kvalitativ selektiv distribution. Om leveranttren vill att dennes
distributionsavtal skall téckas av forordningen kan leverantbren darfor bara tillampa
kvdlitativa kriterier gentemot sina auktoriserade reparatorer och maste lata dla
reparatOrer som uppfyller dessa kriterier verka som auktoriserade reparatorer, inbegripet
auktoriserade aterforsiljare vars avtal har upphort att galla men som vill fortsétta att verka
som auktoriserade reparatorer.

Fraga 73: Maste leverantéren informera alla intresserade reparatérer om vilka
kriterierna ar om denne tillampar kvalitativ selektiv distribution?

Ja. Om leverantoren inte l1dmnade ut kvalitetskriterierna skulle reparatbrerna inte kunna
veta hur de skall uppfylla dem eller visa att de faktiskt gor det. Leverantorer bor pa
begéran lamna ut dessa villkor till alla reparatorer eller rent av offentliggora dem, till
exempel pa Internet.

145

Se artikel 4.1 g. Se aven skal 22 i ingressen, dar man forklarar en viktig aspekt pa de sarskilt
alvarliga begransningar som anges i artikel 4.1 g och h, och dar man uttryckligen anger att ”négon
direkt eller indirekt skyldighet eller ndgot incitament som leder till en sammankoppling av
forséljning och serviceverksamhet eller som gor resultaten i en av dessa verksamheter beroende av
den andra verksamhetens resultat” i ett vertikalt avtal innebér att det inte bor omfattas av undantaget.

10 Seartikel 4.1h.
147 Se artikel 3.1 forsta stycket.

148 Seartikel 3.1 tredje stycket.
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Fraga 74: Hur skall en leveranttr, vars natverk av auktoriserade reparatorer grundar
sig pa rent kvalitativa kriterier, tillampa dessa kriterier?

En leveranttr som faststéller kvalitativa kriterier for sitt nétverk av auktoriserade
reparatorer maste tillampa samma kriterier pa samma sétt gentemot alla reparatorer. Detta
innebér sarskilt foljande:

— Sa snart en reparator uppfyller dessa kriterier maste han déppas in i nétverket av
auktoriserade reparatOrer. En leverantdr bor dock ha rétten att kontrollera att
reparatoren uppfyller kriteriernainnan leverantdren duter ett avtal med honom.

— Kriterierna maste vara lika for alla auktoriserade reparatdrer oavsett om de ocksa &r
aterforsdljare som sdjer nya fordon av det aktuella mérket. Framfor alt maste
leverantoren lata ala auktoriserade reparatorer uppfylla garantier samt utfora
kostnadsfri service och arbete pa aterkallade fordon i fraga om ala motorfordon av

det aktuella mérket som slts pa den gemensamma marknaden'®.

5.4.2. Ingen lokaliseringsklausul for auktoriserade reparatorer

Fraga 75. Tacker forordningen en begransning av en auktoriserad reparators
majligheter att inom ett selektivt distributionssystem fritt bestamma var han skall
lokalisera sin verkstad eller eventuella ytterligare etableringsstallen?

Neg. En sddan begransning técks inte av forordningen. Den auktoriserade reparatOren
maste fa bestdmma var han skall placera sin verkstad och eventuella ytterligare
etableringsstéllen dér han tillhandahéller reparations- och underhdl|stjanster™.

5.4.3. Reservdelar och den auktoriserade reparatoren

Se &ven avsnitt 7 i broschyren.

Fraga 76: Far en fordondeverantor forsoka hindra en auktoriserad reparator att kopa
originalreservdelar direkt fran reservdelstillverkaren?

N¢g. Detta skulle utgdra en alvarlig konkurrensbegransning™".

Fraga 77: Far en leverantor alagga en auktoriserad reparator att informera sina kunder
om huruvida han anvander originalreservdelar eller andra reservdelar av motsvarande
kvalitet?

Forutom vid garantiarbete, dér leverantbren kan krava att reparatdren anvander
reservdelar som leverantdren sjdv tillhandahdller, anses det utgora en sarskilt alvarlig
begransning om leverantren dléagger reparatéren att informera sina kunder om huruvida

149 Seskél 17 ingressen.
0 Seartikel 5.3.

1Bl Seartikel 4.1 k.
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han anvander originalreservdelar eller andra reservdelar av motsvarande kvalitet. Detta
skulle direkt eller indirekt begrénsa reparatorens rétt att kdpa och att anvanda sidana
reservdelar. Framfor alt far leverantdren inte anvanda en sadan skyldighet for att ge
konsumenternaintryck av att dessa reservdelar ar av samre kvalitet an originalreservdelar
som tillhandahdlls av fordonstillverkaren.

Fraga 78: Far en auktoriserad reparator aldggas att utfora garantireparationer,
kostnadsfri service eller arbete pa aterkallade fordon med originalreservdelar som
tillhandahalls av fordonstillverkaren?

Ja. | artikel 4.1 k anges att en fordonsleverantor far foreskriva att reservdelar som denne
tillhandahéller skall anvéndas vid dessa typer av reparationsarbete™. Vid normalt
reparations- och underhdllsarbete pa ett motorfordon, som inte & kostnadsfritt (till
exempel 3 000-milaservice av en hil), far fordondeverantoren emellertid inte krava att
reparatren anvander originalreservdelar som leverantoren tillhandahdller, eftersom detta
skulle begransa den auktoriserade reparatbrens frihet att anvanda antingen
originalreservdelar eller reservdelar av motsvarande kvalitet fran andra leverantérer for
sadana underhdl | stjanster™.

Fraga 79: Far en leverantér alagga en auktoriserad reparator att enbart anvanda
reservdelar av denne leverantors marke?

Sédana arrangemang, som kallas konkurrensklausul™, mellan den auktoriserade
reparatbren och fordondeverantoren eller mellan den auktoriserade reparatoren och
reservdelsleverantoren, omfattas inte av gruppundantaget. En skyldighet att anvanda
reservdelar av ett visst marke upp till 30 procent™ av den auktoriserade reparatérens
inkbp av konkurrerande reservdelar anses dock inte utgdra en konkurrensklausul och
skulle omfattas av férordningen™® sd |ange som den auktoriserade reparatdren har rétt att
kOpa dessa varor av leverantoren eller andra kdlor som denne utsett, till exempel genom

korsvisa leveranser frén andra auktoriserade &terforsiljare eller reparatorer™’.

Fraga 80: Tacker forordningen ett avtal dar en fordonsleverantor alagger en
auktoriserad reparator att forvara reservdelar for fordon av olika mérken i olika delar
av sin verkstad?

Ngj. Detta skulle utgbra en indirekt begrénsning av en auktoriserad reparatérs rétt att
reparera fordon av andra mérken. En sidan begransning técks inte av férordningen™®. En

152 Reparationer som omfattas av garantin innebér att man byter ut trasiga eller defekta delar av ett

fordon.
%3 Seartikel 4.1k.
1% Seartiklarnal.1 b och 5.1 a
155 Beraknat utifrén vérdet pdinképen av konkurrerande varor under féregéende kalenderér.
1% Seartikel 1.1b.
©7 Seartikel 4.1 aoch c.

18 Seartikel 5.1 b.
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leverantor kan dock alagga en auktoriserad reparator att ha ett val organiserat system for
lagring av reservdelar.

Fraga 81: Far en fordondeverantor forsoka hindra en auktoriserad reparator att sélja
originalreservdelar till oberoende reparattrer?

Ngj. Detta skulle utgora en allvarlig konkurrensbegrénsning™®.

5.4.4. Konkurrensklausuler for auktoriserade reparatorer

Fraga 82: Tacker forordningen situationer dér en fordondeverantér hindrar
auktoriserade reparatorer att reparera olika méarken i samma verkstad?

Ngj. En sddan begransning técks inte av férordningen, oavsett om begransningen &r direkt
eller indirekt'®.

5.4.5. Overlatelse av den auktoriserade reparatorens verksamhet

Fraga 83: Har en auktoriserad reparator ratt att silja sin verkstad till en
aterforsaljare/distributor?

For att tackas av forordningen maste man i ett avta mellan en leverantor och en
distributor eller auktoriserad reparatOr foreskriva att distributoren eller reparatbren skall
harétt att 6verldta alla sinaréttigheter och skyldigheter till valfritt annat foretag av samma

slag som séljer eller reparerar samma fordonsmérke inom distributionssystemet™".

En auktoriserad reparator har darfor rétt att sdlja sin verksamhet till en annan reparator
som & auktoriserad att reparera samma marke'®. En leverantér méste emellertid inte
tilldta en auktoriserad reparator att sdlja sin verkstad till en aerforsdljare eftersom en
aderforsdljare inte & ett foretag av samma dag. Om den aerforsdjare till vilken
reparatoren vill sdlja sin auktoriserade reparationsverksamhet ocksa & en auktoriserad
reparator for det aktuella mérket far leverantoren dock inte motsétta sig 6verl el se.

5.5. Oberoende aktorer pa marknaden for efterservice

Ett av de framsta syftena med foérordning nr 1400/2002 &r att skapa forutséttningar for en
effektiv konkurrens pd marknaderna for reparationer och underhall av motorfordon liksom
att gora det mojligt for alla aktorer pa de marknaderna, inklusive oberoende reparatorer,
at erbjuda tjanster av hog kvalitet. En effektiv konkurrens ligger i konsumenternas
intresse och gor det mgjligt for dem att védja mellan alternativa reparations- och
underhallsforetag, inbegripet bade auktoriserade och oberoende reparatorer.

19 seartikel 4.11.
160 se artikel 5.1 b.

161 Se artikel 3.3 och skél 10 ingressen.

182 Se artikel 3.3.
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5.5.1. Tillgang till teknisk information

For en effektiv konkurrens kravs att alla oberoende aktérer som &gnar sig at reparationer
och underhdll har tillgang till samma tekniska information, inbegripet utbildning, verktyg
och utrustning, som auktoriserade reparatérer. Forordning nr 1400/2002'% bygger pa ett
vidare férhdlIningssétt an forordning nr 1475/95™ béde vad géller de aktorer som har rét
att fa sadan information och den information som de skall hatillgang till.

Information méste 18mnas ut pa ett icke-diskriminerande™, snabbt och proportionerligt

sitt dar man beaktar den oberoende akttrens behov. Den maéste ocksd lamnas ut i
anvandbar form.

Det & otillatet att neka tillgang till information som omfattas av en immateriell réttighet
eller utgor know-how under omsténdigheter déar ett sddant nekande skulle utgora
missbruk av en dominerande stélining i den mening som avsesi artikel 82 EG-fordraget.

Fraga 84: Vilka & oberoende aktorer/operatbrer i den mening som avses i
forordningen?

| artikel 4.2 1 forordningen ges en icke-utttmmande lista 6ver dem som skall betraktas
som " oberoende aktorer”. For forordningens tilldmpning avses med en oberoende aktor i
almanhet ett foretag'® som direkt eller indirekt &gnar sig &t reparationer och underhdll av
motorfordon'®’. Oberoende aktérer som direkt &gnar sig & reparationer och underhall
inbegriper  reparatorer  (till  exempel karosserier, oberoende verkstdder och
snabbverkstader), vaghja psoperatorer och bilklubbar. Aktorer som indirekt &gnar sig &
reparationer  och underhdll  inbegriper  utgivare av  teknisk  information,
reservdel sdistributorer, tillverkare av utrustning eller verktyg for reparationer och aktorer
som erbjuder provningstjanster eller tillhandahdler uthildning for reparatorer eftersom
dessa underléttar reparatOrernas arbete.

Fraga 85: Vem skall ge tillgang till teknisk information?

Leverantdrer av nya motorfordon'® ansvarar for att vidta de &tgérder som kravs for att
oberoende aktorer skall fa erforderlig tillgang till teknisk information. Leverantren kan
uppfylla denna skyldighet &ven genom delegering till ett féretag som fordonstillverkaren
gett i uppdrag att sprida teknisk information, sasom en nationell importér av det aktuella
maérket.

183 Seartikel 4.2.

164 Se artikel 6.1.12 i férordning nr 1475/95.

165 Det f&r inte goras ndgon &tskillnad mellan oberoende och auktoriserade reparatorer.

166

Begreppet "foretag” kan avse en enskild person, ett partnerskap, en férening eller ett foretag.

67 Detta géller till exempel inte experter som analyserar trafikolyckor eller tillverkare som vill

framstallareservdelar.

168 Seartikel 4.2 forsta stycket.
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Fraga 86: Vilka typer av teknisk information skall en oberoende aktor ha tillgang till?

Oberoende aktorer maste ha tillgang till samma tekniska information som auktoriserade
reparatorer. Detta inbegriper all information som behovs for att utféra reparationer och
underhdl*®®; inklusive information som behdvs for att & tillgang till och serva elektroniska
system i fordonet, inréknat felsokningssystem. Det inbegriper ocksa rétten att fa
information i naturlig sprékform,'” och elektroniska uppgifter. Om en tillverkare ger
teknisk radgivning till sina auktoriserade reparattrer via telefon eller Internet maste &ven
oberoende aktorer fa sddan hjalp.

Fraga 87: Vilka typer av verktyg och utrustning skall en oberoende aktor ha tillgang till?

Oberoende aktorer maste ha tillgang till samma verktyg som auktoriserade reparatrer.
Detta inbegriper manuella och maskinella verktyg, programvaru- och hérdvaruverktyg ™
samt felsokningsutrustning och annan utrustning som behovs for att utféra reparationer
och underhal. Om en leverantor hyr ut verktyg till auktoriserade reparatdrer maste aven
oberoende aktorer ges samma mojlighet.

Fraga 88: Har en oberoende aktor rétt att fa utbildning?

Oberoende aktorer skall ges tilltrade till samma tekniska utbildning som krévs for att
utfora reparationer och underhdl som ges auktoriserade reparatorer. Detta inbegriper
savd uthildning via Internet som utbildning dér mekanikern eller teknikern maste vara
fysiskt narvarande.

Fraga 89: Kan leverantoren ta betalt for teknisk information, verktyg eller utbildning?

Ja. Priset far dock inte vara hogre an for auktoriserade reparatérer. Det som auktoriserade
reparatorer far kostnadsfritt maste ocksa oberoende aktorer fa kostnadsfritt.

Fraga 90: Kan en leverantor ta betalt for att ge en oberoende aktor ett stort
informationspaket nar denne aktor bara behover viss information for att utfora ett visst
arbete?

Nej*™2. | det pris som tas ut fér information skall man ta hénsyn till hur den oberoende
aktéren har tankt att anvénda den'”, och priset f& inte vara s hogt att det &r
avskrackande. Aven om information vanligtvis lamnas ut som ett stort informationspaket
till auktoriserade reparatdrer, maste oberoende akttrer kunna kopa mindre paket eller
enskilda uppgifter. Om till exempel en reparatér vill serva en viss modell skal han inte

169 Rétten till denna tillgdng omfattar bara information som behévs for at utféra reparationer och

underhall. Man behéver darfor inte ge tillgang till utbildning som till exempel avser administration
av en reparationsverksamhet eller anvandning av ett redovisningssystem.

170 Oavsett om informationen utgdrs av tryck, inspelat tal eller & lagrad i elektronisk form.

1 Inbegripet den hérd- och programvara som behovs foér fa tillgdng till och programmera om

elektroniska system i fordonet.

172 Se artikel 4.2 och skél 26 i ingressen.

173

Skél 26 i ingressen.
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behova kopa serviceinformation som avser hela modellprogrammet. P4 samma sétt skall
en "snabbverkstad” som vill veta hur man skall korrigera lufttrycket pa alla fordon i
tillverkarens program inte behdva kdpa information som inte avser dacken.

Fraga 91: Hur snabbt skall en oberoende aktor fa tillgang till information?

Information maste lamnas till oberoende aktdrer lika snabbt som till auktoriserade
reparatorer’™. Leverantorer f&r darfor inte |amna information till oberoende aktorer forst
efter att den lamnatstill leverantrens auktoriserade reparatorer. Leverantorer maste vidta
nodvandiga atgarder nér det géaler infrastrukturer och personal som krévs for detta.
Information som redan har l[amnats ut till alla auktoriserade reparatOrer maste pa begéaran
lamnas till oberoende aktorer tillrackligt snabbt for att de skall kunna erbjuda en kund
reparationer utan oftillborligt dréjsmal. Teknisk information som vanligtvis lamnas ut till
auktoriserade reparatorer via privata dataforbindelser av en typ som i regel inte anvands
av oberoende aktorer skall pa begéran lamnas ut till sddana aktorer via andra snabba
elektroniska system sasom e-post eller nedladdning fran Internet.

Information om nya modeller skall 1&mnas ut till oberoende aktorer samtidigt som till
auktoriserade reparatorer.

Fraga 92: Kan utgivare av teknisk information lamna vidare teknisk information som de
fatt av en fordonstillverkare?

Utgivare av teknisk information samlar normalt in information fran olika leverantorer och
ger ut den i ett standardformat som utan problem kan anvéndas av oberoende reparatorer.
Pa sa sétt forenklas tillgangen. Detta ar sarskilt viktigt for sma oberoende aktorer som
reparerar motorfordon fran olika tillverkare och for vilka det kan vara dltfor svart eller
komplicerat att fa direkt tillgang till olika fordonstillverkares egna system.

Fraga 93: Kan en oberoende distributor av reservdelar enligt forordningen begara att en
tillverkare ger honom rétt att sélja vidare information?

Precis som utgivare av teknisk information har oberoende dterforsdljare av reservdelar rétt
att fa tillgang till teknisk information fér egen anvandning, det vill siga for att kunna
marknadsfora reservdelar pa ett effektivt sétt. Utan denna tillgang skulle de inte kunna
halla sina kunder — reparatrerna — underréttade om vilka reservdelar som behdvs for ett
visst arbete.

Om sddan information inte fanns tillganglig pa forsdjningsstallet skulle oberoende
reparatorer senare bli tvungna att skaffa den fran fordonsleverantoren. Detta skulle vara
mycket mera tidskravande och komplicerat, och innebé&ra en nackdel for oberoende
reparatorer jamfort med auktoriserade reparatorer, som far bade reservdelar och teknisk
information fran samma kélla. Om en leverant6r nekade oberoende distributorer rétten att
sdlja vidare teknisk information skulle detta hindra en effektiv konkurrens mellan
oberoende och auktoriserade reparatOrer och darmed utgdra en alvarlig indirekt

konkurrensbegransning™”>.

174 skal 26 i ingressen.

1% Seartikel 4.2 férordningen.
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Fraga 94: Finns det ndgra exceptionella omsténdigheter under vilka en leverantér kan
neka tillgang till teknisk information?

Som ett undantag frén den almanna regeln specificeras i forordningen™™ att det &
beréttigat och korrekt for en leverantor att inte ge tillgang till tekniska uppgifter som kan
ge en tredje part maojlighet att kringga eller oskadliggora befintlig stoldskyddsutrustning,
att omkalibrera elektronisk utrustning”” eler att manipulera komponenter som till
exempel begransar motorfordonens hastighet.

Det stér dock klart att manga oberoende aktorer regelbundet kommer att hamna i lagen
dar de behover sddan information for att utfora sitt arbete. Exempelvis maste
véghjal psoperatdrer'” kunna utféra sitt arbete utan onddiga svérigheter. Kommissionen
har uppgifter som visar att en stor del av alla utryckningar avser kunder som inte kan
starta sina bilar trots att de har tdndningsnyckel. Ett annat vanligt problem ror kunder som
har 1ast sig ute da de glomt nyckeln i bilen. | dessafall & det uppenbarligen nddvandigt att
vaghja psoperattrer kan fa den information som behdvs for att kunden skall fa tilltrade till
sitt fordon aven om det & forsett med stéldskyddsutrustning. PA samma sétt kan dven
oberoende aktérer hamna i situationer dér de inte kan serva ett fordon utan tillgang till
denna typ av information. Ett exempel & déar borttagande av batteriet eller en elektronisk
komponent i samband med rutinunderhall utléser mekanik som syftar till att gora fordonet
obrukbart vid stéld.

Undantaget far darfor inte tolkas altfor snévt, och leverantorer far bara halla inne med
information som avser utrustning av denna typ om det inte finns ndgot mindre
begransande medel for att skydda fordonet mot stold, omkalibrering eller manipulation.
En mindre begrénsande metod kan besta i att skydda en hastighetsbegransande anordning
genom separata tillgangs- eller krypteringskoder som hindrar dla forandringar av
standardhardvaran eller standardprogrammet samtidigt som en oberoende reparatér kan
uppdatera programvaran i samband med reparations- och underhdllsarbete.

Néar det gdler stoldskydd star det klart att man kan lamna ut sddan information till
vaghjalpsoperatorer och oberoende reparatérer som bara kan anvandas av ndgon som
ocksa har konsumentens tandningsnyckel. Ett alternativt sdkert sétt att formedla den
information som behdvs for att underhdlla eller reparera ett motorfordon kan ocksa besta i
att anvanda en dataf6rbindelse som & kompatibel med kraven enligt ISO DIS 15764 om
sékra dataforbindelser eller programmeringsteknik dér ett fordon anduts direkt till
fordonstillverkaren, som programmerar om fordonet.

176 Seskél 26 ingressen.
7 Vilket oftakallas ” chip-tuning”.

78 Till exempel bilklubbar.
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5.5.2. Forhallandet mellan oberoende och auktoriserade reparatorer

En oberoende reparattr a enligt definitionen i artikel 1.1 m i forordningen en oberoende
aktor som reparerar och underhdller fordon av ett visst marke utan att ha utsetts av
tillverkaren av detta méarke. Oberoende reparatOrer utgor viktiga konkurrenter till
nétverket av auktoriserade reparatorer. En reparator kan verka som oberoende reparator
av vissa méarken och som auktoriserad reparator av andra. En oberoende reparator kan
ocksa vara auktoriserad distributor (det vill saga aterforsdljare) av ett eller flera bilmarken.
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6. MARKNADSDEFINITION OCH BERAKNING AV MARKNADSANDELAR

6.1. Principer for att definiera en marknad

Vid en korrekt avgrénsning av en relevant marknad aktuaiseras olika sakfrégor och
avgransningen kan dndras med tiden, bland annat beroende pa de nya méjligheter som
forordningen ger. Vertikala avtal inom motorfordonssektorn berér manga och mycket
olika produkter. Pa grund av detta anges i forordningen inte nagra produktavgransningar
eller geografiska avgransningar for de marknader som den & tillamplig pa, trots att
forordningen & specifik for en viss sektor. Nér det géller marknadsdefinition foljer
kommissionen det synsétt som nérmare definieras i dess tillkannagivande i denna fréga'”.
Kommissionen beaktar ocksd tidigare bedut dar den exakt definierat relevanta
marknader'®, med férbehdll for en beddémning av de férandringar som kan ha skett sedan
bedlutet fattades och med beaktande av vilket handelsled som avses i den definition av
marknaden som gjorts i bedutet™". | kommissionens riktlinjer om vertikala begransningar
klargors ocksa specifika frégor som kan aktualiseras nér det géller vertikala avtal'™®.

Flera av de principer som anges i dessa tillkénnagivanden, och som kan utgora en
vagledning for hur marknader skall definieras enligt forordningen, illustreras nedan.
Illustrationerna ges som hjép for lasaren. De ersétter inte pa nagot sétt tillkannagivandena
i sig och paverkar inte heller kommissionens definition av marknaden i ett visst fall.

Q) | forordningen anges att utbytbarheten mellan produkter skall bedémas utifran
koparens perspektiv. dd marknaden definieras’®. Samma sak gors |
tillkannagivandet om definitionen av relevant marknad, d&r man bland annat
betonar utbytbarhet pa efterfrigesidan som svar pa sma men varaktiga
prishdjningar. Bedomningen av utbytbarhet pa efterfrigesidan inbegriper att
faststélla det produktsortiment eller de geografiska omréden som koOparen
betraktar som utbytbara och en bedomning av i vilken grad efterfragan skulle

1 Se kommissionens tillkénnagivande om definitionen av relevant marknad i gemenskapens

konkurrenslagstiftning, EGT C 372, 9.12.1997, s. 5.

180 Exempelvis delade kommissionen i sitt beslut av den 14.3.2000 i &ende nr COMP/M.1672 —
Volvo/Scania (EGT L 143, 29.5.2001, s. 74) in marknaderna for lastbilar i segmenten |&tta lastbilar
(under 5 ton), medeltunga lastbilar (mellan 5 och 16 ton) och tunga lastbilar (6ver 16 ton), och
marknaderna definierades som nationella. En lista dver de beslut som kommissionen antagit inom
ramen for EG:s konkurrensregler finns pa http://europa.eu.int/comm/competition/index_en.html

181 Av dettaféljer att det — vid en definition av en relevant produktmarknad och geografisk marknad i ett

beslut dar man bedémer exempelvis en sammanslagning mellan tva tillverkare av bilkomponenter —
inte alltid & lampligt att Sla fast den relevanta produktmarknad som berdrs av ett distributions- och
serviceavtal som avser samma komponent som anvands som reservdel tillsammans med alla andra
reservdelar som kan behdvas for att utfora reparationstjanster.

182 Riktlinjer om vertikala begransningar, avsnitt VV, punkterna 88-99.

18 Seartikel 8.1 3, bochc.
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(2)

3)

(4)

reagera pa sma men varaktiga prishojningar, exempelvis i storleksordningen 5-10
procent'®*,

| linje med den distinktion som gors i forordningen bor man som alman regel
separat granska verksamheten att sélja nya bilar respektive verksamheten att sélja
reservddlar och tillhandah&lla reparations- och underhlistjanster'®. For
reservdelar maste man noggrant bedoma om det finns verkliga substitut pa

marknaden. | vissafall kan det finnas substitut'®, i andrainte®’.

Man maste beakta i vilket handelded ett vertikalt avtal ingads da man bedomer
utbytbarheten och déarmed definierar den relevanta marknaden'®. Det kan inte
utedutas att exempelvis samma reservdel hor till olika relevanta marknader
beroende pa i vilket led i produktions- och distributionskedjan avtalet ingas — det
kan till exempel gdla leveranser fran fabrik, grossistledet eller
detaljhandeld edet™®,

For distribution av slutprodukter sdsom motorfordon eller tillhandahdllande av
reparations- och underhdllstjanster till slutkonsumenterna bestémmer man normalt
vad som anses vara utbytbart av kopare som verkar som detdjister — sasom
auktoriserade  distributorer  eler reparatérer som & medlemmar |
distributionssystemet — utifran slutanvandarnas preferenser. Om olika motorfordon

184

185

186

187

188

189

En liten men anda betydelsefull, varaktig prisokning, ”SSNIP-test” (Significant Non transitory
Increase in Price). | sina tillkannagivanden betonar kommissionen substitution pa efterfrégesidan
framfor substitution pd utbudssidan d& marknaden definieras.

Enstaka marknader som inbegriper bade motorfordon och reservdelar kan definieras med beaktande
bland annat av fordonets livdéngd och anvéandarnas preferenser och kopbeteende. Se
tillkénnagivandet av definitionen av relevant marknad, punkt 56. Det som i praktiken skall avgéras
& frédgan huruvida en betydande del av koparna gor sitt val med beaktande av fordonets
livstidskostnader. Kopbeteenden kan variera avsevéart exempelvis mellan kopare av lastbilar som
koper och driver en flotta, och som beaktar underhallskostnaderna da fordonet kops (t.ex. klumpkdp
och anvandande av avtal dér frakttjanster faktureras efter pris per km) och kdpare av enstaka fordon.

Till exempel produkter som kops i samband med enkla reparations- och underhdllsinsatser.
Exempelvis finns det vad géller batterier manga alternativ pa marknaden som utan problem kan
anvandasi en viss bilmodell.

For manga markesspecifika reservdelar kan slutanvéandarna inte fa sina bilar reparerade med en
annan reservdel eftersom det inte finns nagra géalvklara alternativa leverantrer pd marknaden. |
avsaknad av substitut kan reservdelar for ett visst mérke dérfor kanske definieras som en relevant
marknad som bertrs av ett avtal mellan en leverantdr och dennes nétverk av auktoriserade
reparatorer.

Seriktlinjerna om vertikala begransningar, punkterna 91-94.

Leverans- eller grossistavtal om komponenter eller reservdelar kan ingds mellan parter som har alla
eller flera medlemsstater som geografiskt verksamhetsomrade, varmed de geografiska marknaderna
definieras darefter (se t.ex. kommissionens beslut av den 25.1.2002 i &ende nr COMP/M.2696 —
TMD/MENETA/MAST, dar kommissionen ansdg att den relevanta marknaden for produktion av
mellanl&gg avsedda for bromsskivor till bilar &minstone omfattade hela EU). Vertikala avtal i senare
distributionsled kan beréra snévare definierade marknader. Avtal omedelbart fére detaljhandel sledet
inbegriper ofta kdpare for vilka en nationell eller regional avgrénsning av den relevanta marknaden
ar lamplig.
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(6)

inte & utbytbara for slutanvandarna kommer de heller inte att anses vara utbytbara
for de distributérer som sdljer dem till slutanvandarna™. For en mellanprodukt
som inte gar att identifiera i slutprodukten har slutanvandarnas preferenser dock
inget storre inflytande pa koparens preferenser om denne till exempel & en

fordonstillverkare'®.

Fragan huruvida det finns substitutionskedjor mellan produkter som inte &r direkt
utbytbara maste bedémas. Om det inte finns nagot véletablerat prejudikat for
definitionen av den relevanta marknaden &r eventuella substitutionskedjor sarskilt

viktiga och méste undersikas for olika sortiment av motorfordon'.

Né&r det gdler efterservice och reservdelar tacker det vertikala avtalet mellan en
leverantor av motorfordon och dess nétverk av auktoriserade reparatOrer ofta ett
paket av avtalsprodukter sdvdl som service, stodtjanster och licensering av
immateriella réttigheter. Detta paket tillsammans med betydande mérkesspecifika
investeringar gor det majligt for det auktoriserade nétverket att tillhandahdla
reparationstjanster for fordon av det aktuella méarket. | sddana fal beréknar
leverantoren sina marknadsandelar utifran vardet bade pa de produkter, sarskilt
reservdelar, som denne levererar till sitt nétverk, det vill saga pa marknaden mellan
leverantOrer och reparatorer, och pa de tjanster som nétverket tillhandahaller, det
vill sdga pd marknaden i det senare ledet mellan reparatorer och slutanvandare'®.

190

191

192

193

Exempelvis anses inte tva olika motorfordon som ett |4t nyttofordon och en lyxlimousin vara
utbytbara for slutkonsumenten, oavsett om distributoren faktiskt saljer bada fordonen.

Exempelvis kan en komponent som skall monteras i fordonet leda till att produktmarknaden
definieras  utifrdn fordonstillverkarens preferenser. Ett  vertikalt avtal som sluts mellan
fordonstillverkaren och en komponentleveranttr skulle kunna paverka en hypotetisk marknad for till
exempel "dieselinsprutningssystem fér 1&tta fordon, inklusive personbilar och létta nyttofordon” (se
t.ex. kommissionens beslut av den 11.7.1996 i &rende nr 1V/M.768 — Lucas/V arity).

Se tillké&nnagivandet av definitionen av relevant marknad, punkt 56. Om det till exempel finns de tre
kategorierna (t.ex. segment) fordon A, B och C, dér A anses vara utbytbar med B men inte med C,
medan B & utbytbar med C, kanske den relevanta produktmarknaden inbegriper fordon frén alatre
kategorierna. Aven om det inte finns ndgon direkt utbytbarhet mellan de béda
"ytterlighetskategorierna” A och C, kan deras utbytbarhet med ”grannkategorin® B begrénsa de
beteenden som uppvisas av leverantérer av A och C i tillrécklig grad for att de skall anses tillhdra
samma relevanta marknad.

Se skél 7 i ingressen och riktlinjerna om vertikala begrénsningar, punkt 95.
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6.2. Exempel pa marknadsdefinition och berdkning av
mar knadsandelar

Artikel 8
Berakning av marknadsandelar
De marknadsandelar som angesi denna férordning skall beréknas fér

a) aterforsdljning av nya motorfordon pa grundval av forsaljningsvolymen for de varor som
omfattas av avtalet och motsvarande varor som séljs av leverantéren, tillsammans med
ala andra varor som siljs av leverantdren och som pa grund av sina egenskaper, pris
och tillténkta anvéndning av kdparen betraktas som likvardiga eller utbytbara,

b) aterforsdljning av reservdelar pa grundval av vérdet av de varor som omfattas av avtalet
och andra varor som séljs av leverantoren, tillsammans med alla andra varor som sdljs
av leverant6ren och som pa grund av sina egenskaper, pris och tilltankta anvandning av
koparen betraktas som likvérdiga eller utbytbara,

) tillhandahallande av reparations- och underhdllstjanster pa grundval av véardet av de
tjanster som omfattas av avtaet som sdljs av medlemmarna i leverantdrens
distributionsnét, tillsammans med alla andra tjanster som séljs av dessa medlemmar och
som pa grund av sina egenskaper, pris och tilltankta anvandning av koparen betraktas
som likvérdiga eller utbytbara.

Om de volymuppgifter som krévs for dessa berékningar inte finns tillgéngliga, kan uppgifter
om véarden anvéandas, eller omvant. Om sddan information inte finns tillganglig, kan
uppskattningar som grundas pad annan tillforlitlig marknadsinformation anvandas. Vid
tillampning av artikel 3.2 skall inkdpsvolymen respektive inkOpsvardet pa marknaden eller
uppskattningar av detta varde anvandas for att berdkna marknadsandelen.

Artikel 1

Definitioner

Begreppen foretag, leverantdr, kopare, aterforsiljare och reparator skall &ven omfatta deras
respektive anknutna foretag.

Med anknutna foretag avses:
a) foretag i vilka en avtalspart direkt eller indirekt
i) har rétt att utbva mer @n hélften av rostréttigheterna, eller

i) har rétt att utse mer an héften av ledamoterna i styrelsen, direktionen eller
organ som réttdligt foretrader féretagen, eller

iii) har rétt att |eda foretagets verksamhet,

b) foretag som direkt eller indirekt gentemot en avtalspart har de réttigheter eller
befogenheter som angesi a,

) foretag i vilka ett foretag som avses i b direkt eler indirekt har de réttigheter eller
befogenheter som angesi a,

d) foretag i vilka en avtalspart tillsammans med ett eller flera av de foretag som angesi a,
b eler c, eler i vilkatva eller flera av dessa foretag gemensamt har de rattigheter eller
befogenheter som angesi a,

e) foretag i vilka de réttigheter eller befogenheter som angesi a gemensamt utbvas av
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i) avtalsparter eller dessas respektive anknutna foretag som angesi a-d, eller

i) en eller flera avtalsparter eller en eler flera av dessas anknutna foretag som
angesi a-d, samt en eller fleratredje mén.

Med relevanta marknadsandelar asyftas vid tillampningen av denna forordning
leverantorens marknadsandelar, med undantag for avta som innehdler exklusiva
leveransskyldigheter™* dar i stéllet kdparens marknadsandelar & relevanta. Begreppen
leverantor och kopare & i forordningens mening inte begrénsade till den juridiska enhet
som & part till avtalet. De kan ocksd inbegripa andra anknutna foretag som tillsammans
utgor ett foretag i den mening som avses i artikel 81.1 EG-fordraget. Till foljd av detta
skall man — da man fér att tillampa férordningen beréknar marknadsandelar for ett avtal
som ingétts av ett fordonsmérke som & en separat juridisk enhet — lagga till forsaljningen
pa den relevanta marknaden av eventuella andra mérken som ingar i samma foretag
inbegripet dess anknutna foretag.

Berékningen av marknadsandelar kan illustreras med fyra hypotetiska typfall.
Illustrationerna ges som hjép for l&saren. De foregriper inte hur kommissionen skulle
definiera marknaden i ett visst fall.

Exempel a): Berdkning av marknadsandelar for en viss bilmodell da det finns en
substitutionskedja mellan alternativa produktmarknader

En leverantor undrar vilka framgangar dess nya bildmodell riktad till stadsbor kommer att
fa i hemlandet (segment C efter exempelvis den klassificering kommissionen anvander i
sina rapporter om bilpriser, som den ger ut tva ganger om aret, eler liknande
klassificeringar som anvands i branschundersokningar). | tidigare beslut har kommissionen
inte exakt definierat marknaden for personbilar™®®. Leverantéren vill analysera huruvida
den aktuella modellens stora marknadsandel jamfort med konkurrerande modeller som
tillhor samma segment far nagra foljder for forordningens téckning av koncernens
distributionsavtal. Vi antar att detaljhandelsmarknaderna normalt anses vara nationella
eftersom distributérerna gor sina inkOp pa nationell niva Det finns stora skillnader i pris
och marknadsandelar mellan medlemsstaterna och parallellhandeln &r liten.

1% e definitioneni artikel 1.1 e.

195 personbilar kan delas in i olika segment efter objektiva faktorer sdsom motorstyrka, kaross och pris.
Kommissionen har inte exakt definierat den relevanta marknaden fér forsdljning av personbilar
enligt artikel 81 eller radets forordning (EEG) nr 4064/89 av den 21 december 1989 om kontroll av
foretagskoncentrationer (EGT L 395, 30.12.1989. Réttad version i EGT L 257, 21.9.1990, s. 13). Nér
det gdller ssmmanslagningar mellan biltillverkare skulle inte ens den mest exakta definitionen, med
snévast tankbara definitioner utifran branschens klassificering av olika bilar inom olika segment, ha
andrat bedémningen av drendet. For tillampningen av artikel 81 EG-fordraget rérde de aktuella
Overtradelserna konkurrensbegransningar som kunde beddmas utifrdn olika alternativa
marknadsdefinitioner varfor ndgon exakt definition inte gjordes. Se till exempel drendena M.416
BMW/Rover, M.741 Ford/Mazda, M.1204 DaimlerBenz/Chrysler, M. 1283, Volkswagen/Rolls
Royce, M.1326 Toyota/Daihatsu, M.1416 Hyundai/Kia, M.1452 Ford/Volvo, M.1847 GM/Saab,
M.1998 Ford/Land-Rover, M.2832 Genera Motors/Daewoo. Ingen av dessa sammanslagningar
aktualiserade ndgra konkurrensproblem ens med snévast mojliga marknadsdefinition. For
tilldmpningen av artikel 81 i EG-fordraget se till exempel Volkswagen | (1998) och Il (2001), Opel
(2000), DaimlerChrysler (2001).
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Grundmodellen av bilen sdljs for 15000 euro, men tillval kan oka priset med upp till 33
procent till 20000 euro, vilket motsvarar priset for grundmodeller i det hbgre segmentet
D. En marknadsundersokning visar att en liknande prisoverlappning finns med det 1&gre
segmentet B. | sidana fall kan en substitutionskedja mellan de tre produktmarknaderna
motivera att man definierar en enda relevant produktmarknad som omfattar ala tre
segmenten om man kan d& fast att utbytbarheten mellan dem & tillrackligt stor'®®.
Leverantoren beréknar darfér sin marknadsandel pa grundval av antalet bilar av modeller
inom segmenten B, C och D som man levererat till sitt distributionsnétverk och sdlt pa den
relevanta geografiska marknaden, det vill sdga medlemsstaten, delat med det totala antal et

bilar av de modeller som tillhér segmenten B, C och D som salts pa den marknaden.

Exempel b): Distributionsavtal som ror detaljistforsaljning av personbilar mellan en
fordonstillverkare och dess natverk av auktoriserade aterforsdljare

En leverantdr av personbilar sdljer sitt produktprogram genom ett nétverk av
auktoriserade distributorer i de femton EU-l&nderna enligt ett system med kvantitativ
selektiv distribution. Ett sddant system téacks av forordningen om leverantdren har en
anddd pd mindre an 40 procent av de relevanta marknader som berdrs av
distributionsavtalen. Enligt kommissionens riktlinjer om vertikala begransningar och
tidigare beslut betraktas detaljistforsdjning normat som en marknad som skiljer sig fran
marknaderna for tillverkning och grossistférsaljning™’. Detaljhandelsmarknaderna tycks
vara nationella eftersom distributérerna gor sina ink6p pa nationell niva. Det finns stora
skillnader i pris och marknadsandelar mellan medlemsstaterna och parallellhandeln &r liten.
Produktprogrammet inbegriper flera bilmodeller, som i huvudsak kdps av konsumenter
vars individuella preferenser for en viss typ av bil bestdmmer den auktoriserade
distributérens preferenser'®. De bilmodeller som sijs av nétverket klassificeras till
segmenten B, C och D.

LeverantOren beréknar sedan sina marknadsandelar under foregaende kalenderdr for varje

sddan potentiell produktmarknad utifran exempelvis offentliga uppgifter om antalet

registrerade bilar i varje medlemsstat. Berdkningen inbegriper aven leveranttrens
199

detaljistforsaljning genom egna direkta forsaljningsstéllen™.

1% Fgljande utgors av exempel pa fall dar kommissionen granskad indelning i segment: A: minibilar

(t.ex. Smart), B: smébilar (Fiat Punto), C: mindre mellanklassbilar (VW Golf), D: mellanklassbilar
(Volvo $40), E: storbilar (Audi A6), F: lyxbilar (Mercedes S-klass), S: sportbilar (Ferrari), M:
MPV/flexbilar/familjebussar  (Renault Espace), J  SUV/terrdngbilar/stadseepar (inklusive
fyrhjulsdrivna bilar, Suzuki Vitara). Se &endena M.416 BMW/Rover och M. 1452 Ford/Volvo. Vid
en substitutionskedja kan separata produktmarknader omfatta flera av dessa segment sa att det blir
farre relevanta marknader &n segment. Det &r dock inte troligt att en sidan substitutionskedja skulle
kunna utvidgas till att omfatta alla segment.

Y97 Riktlinjerna om vertikala begrénsningar, punkterna 91-92. N&r det galler bildistribution se fill

exempel &dendena M.182 Inchape/lEP, M.1592 Toyota Motor/Toyota Danmark, M.1036

Chrydler/Distributorer (Benelux, Tyskland), M.1761 Toyota Motor/Toyota Frankrike.

198 Se avsnitt 6.1 punkt 4 ovan.

19 Se artikel 8.2 b.
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Om andelen for den totala forsdljningen av alla marken som tillhér samma leverantor
understiger 40 procent av var och en av de potentiella produktmarknaderna B, C och D i
varje medlemsstat, uppfyller avtaen det allmdnna villkor som anges i artikel 3.1 i
forordningen’®. Om troskelvéardet 6verskrids pd en potentiell marknad i en eller flera
medlemsstater maste man understka fragan huruvida en eventuell substitutionskedja
skulle innebédra att man definierar en vidare produktmarknad som omfattar dessa tre
potentiella produktmarknader.

Exempel c): Serviceavtal mellan en fordonstillverkare och dess nétverk av auktoriserade
reparatorer

En hiltillverkare av personbilar organiserar ett nétverk av auktoriserade reparatorer for sitt
mérke som har rétt att uppfylla dess garantier. Tillverkaren forser ocksa sitt nétverk med
reservdelar och ger dem tillgang till logistik i leveranskedjan, programvara och uppgifter
som & skyddade av immateriella réttigheter. Medlemmarna i systemet har rétt att uppge
att de & auktoriserade reparatorer for mérket och att anvanda varumérket i sina
verkstdder och annonser. Auktoriserade reparatOrer maste gora betydande
markesspecifika investeringar som innebar att de kan tillhandahdla hela utbudet av
reparations- och underhdlistjanster for alla fordon av mérket. Eftersom leveranserna till
nétverket organiseras pa nationell niva och medlemmarna kan kopa och faktiskt kdper pa
liknande affarsvillkor pa denna niva anses den nationella marknaden utgora den
geografiska marknad som ber¢rs av avtalet.

Marknaden for tillhandahdllande av reservdelar och reparations- och underhdllstjanster
anses utgora en separat marknad och skilja sig fran marknaden for forsdjning av nya
fordon av mérket®®. Vi antar att marknadsundersokningar i detta exempel visar att &ven
om andra reparatorer faktiskt servar bilar av det aktuella mérket som uppnétt en viss
ader, eler utfor enklare underhdls- eller reparationsarbete, som till exempel byte av
avgasror, batterier eller dack, sa kan bara det auktoriserade nétverket serva flertalet bilar
av mérket pa varje geografisk marknad. Om bildgare inte anser att méarkesspecifika
reparationstjanster ar utbytbara med icke markesspecifika reparationstjanster, och om
manga markesspecifika reservdelar inte & utbytbara med icke markesspecifika reservdelar
da sddana tjanster tillhandahdls, utgors det totala vardet pa marknaden for det
auktoriserade nétverket av véardet pa de tjanster som tillhandaholls for fordon av det
aktuella market pa den nationella marknaden under foregéende kalenderdr, eler av
uppskattningar av detta varde™®.

20 | detta exempel skulle stora marknadsandelar for ett annat mérke som kontrolleras av samma foretag
inom segmentet sportbilar varairrelevant om sadana bilar inte ingdr i samma relevanta marknad som
berors av distributionsavtalen. Samma sak géller om man har stora marknadsandelar i andra
medlemsstater som inte ingdr i den relevanta marknad som berdrs av avtalet eller for produkter som
inte konkurrerar med personbilar, oavsett om de omfattas av forordningen, som till exempel bussar,
eller inte, som till exempel motorcyklar.

21 e gysnitt 6.1 punkt 4 ovan. Bilarna kdps i huvudsak av slutanvandare, har en normal livslangd pa 12

& och byter dgare flera génger under den tiden. Servicekostnaderna paverkar inte valet mellan

konkurrerande bilar i ndgon hogre grad. Se &ven drende M .416 BMW/Rover.

22 ge gysnitt 6.1 punkt 2 ovan och artikel 8.1 sista stycket. Uppskattningar av vérdet pa de tjanster som

tillhandahdlls kan berdknas pa grundval av fordonsparken i ett visst omréde.
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| detta fall bor leverantéren berdkna sina marknadsandelar pa de nationella marknaderna
pa grundval av bade vérdet pa de reparations- och underhdllstjanster som natverket
tillhandahdller och vérdet pa de reservdelar, varav vissa & unika for mérket, som
leverantoren séljer till sitt nétverk®®. Reservdelar som levereras kostnadsfritt i syfte att
uppfylla garantin ingar inte i berékningen. | detta exempel & det troligt att leverantorens
och dess natverks marknadsandelar kommer att Gverstiga det troskelvarde pa 30 procent
som anges i artikel 3.1 i foérordningen nér det gdler de reservdelar som avser dess
produktprogram och som inte & utbytbara med reservdelar fran andra marken, och for de
reparationstjanster som tillhandahdlls av det auktoriserade nétverket men inte av
oberoende reparatorer. Detta beror pA marknadsandelarna for oberoende leverantorer av
maérkesspecifika originalreservdelar och reservdelar av motsvarande kvalitet.

Exempel d): Berékning av marknadsandelar fOr ett natverk av oberoende reparatOrer
som bedriver sin verksamhet pa franchise-basis

En leverantor som inte tillverkar motorfordon organiserar ett ndtverk av reparatorer som
ett exklusivt distributionssystem, det vill siga ett system dar varje reparator far ett
exklusivt geografiskt omrade. Leverantéren tillampar ocksd kvalitativa normer for
tillhandahdllandet av reparationstjanster, later nétverket anvanda dess immateriella
réttigheter samt forser ndtverket med tekniskt och affarsméssigt stod for att serva och
underhdlla ett visst varumérke. Vidare levererar man reservdelar direkt eller faststéller
normer for reservdelar som nétverket skall folja da det tillhandahdller reparations- och
underhdlIstjanster. Nétverket tillhandahaller bara enkla reparations- och underhallstjanster
for alla fordonsmarken. Eftersom leveranserna till nétverket organiseras pa nationell niva
och medlemmarna kan kopa och faktiskt koper pa liknande affarsvillkor pa denna niva
anses den nationella marknaden utgora den geografiska marknad som berdrs av avtalet.

Forordningen tacker avtalen som implementerar nétverket om leverantérens andel inte
Overstiger 30 procent av ndgon av de berdrda produkt- eller tjanstemarknaderna.
Nétverket utfor inga mérkesspecifika tjanster, och kunderna kan for de tjanster som
nétverket erbjuder véalja mellan aternativa aktorer som tillhandahdller den aktuella
tjansten, till exempel hiltillverkarens reparationsnétverk, snabbverkstdder och enskilda
oberoende reparatorer. Det allmédnna villkor som anges i artikel 3.1 i férordningen &r
sdlunda uppfyllt om konkurrenterna stér for 70 procent eller mer av de relevanta
reparations- och underhdllsmarknaderna for alla personbilar i den medlemsstaten, och om
vardet — for varje reservdelskategori — pa de reservdelar som leverantdren sdljer till
natverket uppgar till hogst 30 procent av inkopsvardet pa de reservdelar som anvands vid
sadana reparationer pa hela marknaden.

23 Se artikel 8.1, sérskilt punkterna b och ¢, och avsnitt 6.1 punkt 2 ovan.
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7. DISTRIBUTION AV OCH TILLGANG TILL RESERVDELAR

Forordning nr 1400/2002 syftar till att sdkra konkurrensen pa marknaden for reservdelar. |
detta syfte anges en forteckning Over sarskilt allvarliga begransningar liksom att
leverantorer, sarskilt fordonstillverkare och deras importorer, inte far begrénsa rétten for
sina distributérer och auktoriserade reparatérer att erhdlla originareservdelar och
reservdelar av motsvarande kvditet fran valfri tredje part och anvénda dem for att
reparera och underhdlla motorfordon®. Fordonstillverkare fér inte heller begrénsa rétten
for reservdelstillverkare att sdlja originalreservdelar eller reservdelar av motsvarande
kvalitet till auktoriserade eller oberoende reparattrer™. Dessutom till&ter férordning nr
1400/2002 inte leveranttrer att begransa rétten for sina distributorer och auktoriserade
reparatorer att sélja reservdelar till oberoende reparatbrer som anvander dem for att

reparera och underhdlla motorfordon®®.

For att forbéttra forutsattningarna for en effektiv konkurrens har man i forordning nr
1400/2002 infért det nya begreppet ”originalreservdel”®’. Med detta avses reservdelar
som & av samma kvalitet som de komponenter som anvands vid monteringen av ett
motorfordon. Originareservdelar kan tillverkas av fordonstillverkaren, men vanligtvis
tillverkas de av reservdelstillverkare pa grundval av leveransavtal med fordonstillverkaren.
De tillverkas enligt de specifikationer och produktionsnormer som fordonstillverkaren
tillhandahdller, och i manga fall tillverkas de vid samma produktiondinje som de
komponenter som anvands da motorfordonet monteras.

Med "tillhandahdller” avses héar att reservdelstillverkaren tillampar dessa specifikationer
och produktionsnormer med fordonstillverkarens medgivande i syfte att montera
reservdelar som motsvarar fordonets specifikationer och produktionsnormer. Dessa
gpecifikationer och produktionsnormer har inte nddvandigtvis tagits fram av
fordondtillverkaren. De kan ocksd ha tagits fram genom et gemensamt
utvecklingsprogram eller av komponent- eler reservdelstillverkaren gélv. | det senare
falet anses specifikationerna och  produktionsnormerna  ha  tillhandahallits
reservdelstillverkaren med fordonstillverkarens medgivande, och reservdelstillverkaren
kan anvanda dem for att tillverka originalreservdelar. Enligt forordning nr 1400/2002
kravs inte att fordonstillverkaren uttryckligen gett den reservdelstillverkare som tillverkar
komponenter tillstand att anvanda dessa specifikationer och produktionsnormer for att
tillverka och distribuera originalreservdelar. Genom att reservdelstillverkaren har tillgang
till normerna kan denne ocksa anvanda dem for att tillverka originalreservdelar som inte

levereras till fordonstillverkaren, utan direkt till reservdelsdistributérer eller reparatérer™®®,

2% Seartikel 4.1 k.
25 Se artikel 4.1].

26 | artikel 4.1 i klargors detta vad géler selektiva distributionssystem. Inom ett exklusivt
distributionssystem foljer samma sak av artikel 4.1 b i, som hindrar en leverantdr som tillampar
exklusiv distribution att begransa passiv forsaljning till ndgon typ av kund.

%7 Sedefinitioneni artikel 1.1t.
28 | galva verket skulle en begransning av denna méjlighet utgdra en sarskilt allvarlig begransning
enligt artikel 4.1 k.
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Eftersom det nastan alltid & sa att samma reservdelstillverkare gor bade komponenter och
reservdelar till ett fordon med samma specifikationer och produktionsnormer utgor dessa
reservdelar uppenbarligen originalreservdelar. | vissa fal har dock fordonstillverkare
leveransavtal med reservdelstillverkare som bara tillverkar och levererar reservdelar till ett
fordon, men inte alls levererar komponenter till det. Om dessa reservdelar tillverkas enligt
specifikationer och produktionsnormer som tillhandahalls av fordonstillverkaren och & de
samma som anvands for att tillverka komponenter utgor aen dessa reservdelar
originalreservdelar.

Originalreservdelar skall skiljas frén reservdelar av motsvarande kvalitet®®. Reservdelar av

motsvarande kvalitet motsvarar kvaliteten pa de komponenter som anvands vid
monteringen av motorfordonen i fraga, men tillverkas inte enligt specifikationer och
produktionsnormer som tillhandahdlls av fordonstillverkaren. Detta innebér att dessa
reservdelar & av samma eller rent av hogre kvalitet, men kanske &r tillverkade av ett annat
material eller maladei en annan farg.

Fraga 95: Ar ett tillbehor en reservdel?

Det framgar av definitionen i artikel 1.1 s att produkter som inte & nddvandiga for att
nyttja fordonet, sdsom en radio eller cd-spelare, handsfree-utrustning fér mobiltelefoni, ett
navigationssystem eller ett takrécke, som normalt kallas tillbehtr, inte anses utgOra
reservdelar. Om sddana produkter monteras vid produktionslinjen fér det nya fordonet
och integreras med andra komponenter eller system i fordonet blir de komponenter i det
fordonet och de komponenter som behdvs for att reparera eller byta ut dessa produkter
blir foljaktligen reservdelar (till exempel reglage till en musikanl&ggning som integrerats i
bilens ratt). Luftkonditionerings- eller klimatkontrollutrustning som instaleras i en lastbil
eller buss, eller ett larm eller en musikanlaggning som installeratsi en bil efter att fordonet
lamnat fordonstillverkarens produktionslinje maste déarfor betraktas som ett tillbehor.

Forordning nr 1400/2002 géller inte distribution, reparationer och underhal av tillbehor.
Distribution av tillbehdr kan dock omfattas av forordning nr 2790/1999.

Fraga 96: Utgor smorjmedel och andra vétskor reservdelar, och vilka foljder far i sa fall
det?

Sefraga2.
Fraga 97: Vad &r " originalreservdelar” ?

Definnstre kategorier av originalreservdelar.

Den férsta kategorin originareservdelar best&r av reservdelar som tillverkas av
fordonstillverkaren. Foljande regler géller for dessa originalreservdelar:

29 gadefinitionen i artikel 1.1 u.
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Fordonstillverkaren kan krava att dess auktoriserade reparattrer anvander dennatyp av
originalreservdelar vid reparationer som omfattas av garanti, kostnadsfri service och

arbete i samband med &terkallelse av fordon®™.

Fordongtillverkaren far inte begrénsa rétten for sina distributorer att aktivt eller passivt
sdlja denna kategori reservdelar till oberoende reparatérer som anvander dem for att
reparera och underhélla motorfordon!. Det spelar ingen roll om dessa reparatorer
anvander dem i sin verkstad dller for att tillhandahdlla vaghjap.

Den andra kategorin originalreservdelar avser reservdelar som reservdelstillverkaren

levererar till fordonstillverkaren, som i sin tur sdljer dem till sina distributérer. Foljande
regler géller fOr dessa originalreservdelar:

Reservdelstillverkaren far inte hindras att effektivt och val synligt placera sitt
varumérke eler sin logotyp pd dessa reservdelar®?. Denna rétt inbegriper rétten att
placera varumérket eller logotypen pa forpackningar och féljedokument.

Fordonstillverkaren far ocksd placera sitt varumarke eller sin logotyp pa dessa
reservdelar.

Reservdelstillverkaren far inte hindras att leverera dessa reservdelar till nagon
auktoriserad eller oberoende reservdelsdistributor eller till ndgon auktoriserad eller
oberoende reparattr®*®, och den auktoriserade reparatren f&r inte hindras att anvanda

dessa reservdelar®®®,

Fordonstillverkaren kan krava att dess auktoriserade reparattrer anvander dennatyp av
originalreservdelar vid reparationer som omfattas av garanti, kostnadsfri service och

arbete i samband med &terkallelse av fordon®™.

Fordongtillverkaren far inte begrénsa rétten for sina distributorer att aktivt eller passivt
sdlja denna kategori reservdelar till oberoende reparatérer som anvander dem for att
reparera och underhélla motorfordon®®. Det spelar ingen roll om dessa reparatorer
anvander dem i sin verkstad eller for att tillhandahdlla vaghjap.

Den tredje kategorin originareservdelar bestdr av de reservdelar som inte levereras till
fordongtillverkaren, men som &nda tillverkas enligt de specifikationer och
produktionsnormer som denne tillhandahdllit. Reservdelstillverkaren levererar dessa

210
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216

Seartikel 4.1k.
Seartikel 4.1 eller 4.1bi.
Seartikel 4.11.
Seartikel 4.1].
Seartikel 4.1k.
Seartikel 4.1k.

Seartikel 4.1i eller4.1bi.
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reservdelar antingen till oberoende reservdelsdistributorer eller direkt till reparatorer.
Foljande regler géller for dessa originalreservdelar:

— Resarvdelstillverkaren far inte hindras att effektivt och val synligt placera sitt
varumérke eler sin logotyp pa dessa reservdelar. Detta inbegriper ocksa rétten att

placera varumérket eller logotypen pé férpackningar®’.

— Reservdelstillverkaren far inte hindras att leverera dessa reservdelar till ndgon
auktoriserad eller oberoende reservdelsdistributor eller till ndgon auktoriserad eller
oberoende reparattr®*®, och den auktoriserade reparatren f&r inte hindras att anvanda

dessa reservdelar®®®.

Fraga 98: Far leverantoren krdva att dess auktoriserade reparatérer bara anvander
originalreservdelar som denne levererat i samband med normalt underhall och vanliga
reparationer av motorfordon?

Ng. Varje skyldighet for en auktoriserad reparator att bara anvanda originalreservdelar
som fordonstillverkaren levererat vid normalt underh&l|?® eller normala reparationer®* av
ett motorfordon utgdr en begransning av reparatdrens frihet att anvénda
originalreservdelar eller reservdelar av motsvarande kvalitet fran andra leverantorer som
reparatdren §av véjer??.

Fraga 99: Kan anvandningen av originalreservdelar fran andra kéllor &n leverantéren
eller av reservdelar av motsvarande kvalitet paverka motorfordonets garanti?

Om det enligt en fordonstillverkares garanti skulle kravas att auktoriserade eller
oberoende reparatdrer anvander originareservdelar som denne levererat i samband med
normalt underhal och reparationsarbete under garantiperioden (men som inte omfattas av
garantin), skulle detta utgbra en sarskilt alvarlig begrénsning enligt artikel 4.1 k, och
tillverkarens distributionssystem skulle inte langre téckas av forordning nr 1400/2002.

Fraga 100: Har auktoriserade reparattrer eller reservdelsdistributorer rétt att sélja
vidare reservdelar som de fatt levererade av fordonstillverkaren till oberoende
reparatorer?

Ja. En begransning av rétten for medlemmar i ett selektivt distributionssystem att sélja
reservdelar till oberoende reparatorer, som anvander dem for att tillhandahdla
reparations- och underhdlistjanster, utgdr en alvarlig konkurrensbegrénsning™. En

27 Seartikel 4.11.
28 Se artikel 4.1].
29 sSeartikel 4.1 k.

20 Till exempel vid rutinservice.

2L Till exempel efter en olycka
22 Seartikel 4.1 k.
23 Seartikel 4.1 férordning nr 1400/2002 samt artiklarna 3.10 b och 6.1.4 i férordning 1475/95.
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begransning av rétten for medlemmarnai ett exklusivt distributionssystem att passivt sédlja
reservdelar till motorfordon utgér ocks& en alvarlig begrénsning®*. | béda falen skulle
tillverkarens distributionssystem upphora att téckas av forordning nr 1400/2002.

Fraga 101: Hur pavisar man kvaliteten hos originalreservdelar?

En reservdelstillverkare som tillverkar reservdelar pa grundva av specifikationer och
produktionsnormer som tillhandahdllits av fordonstillverkaren maste utfarda ett intyg som
bekréftar att reservdelarna har tillverkats enligt dessa och & av samma kvalitet som de
komponenter som anvénds vid monteringen av fordonet i fraga®. Ett sddant intyg frén
reservdelstillverkaren kan tryckas pa forpackningen, pa ett dokument som medféljer
reservdelen eller publiceras pa Internet. Reservdelstillverkaren bestdmmer sjdv om denne
vill utfarda ett sddant intyg sav eler vill galangre och |ta ett oberoende organ, sdsom ett
certifieringsorgan, utfardaintyget. Det krévs dock inget intyg fran ett oberoende organ for
att reservdelar skall anses vara originalreservdelar.

Om ett sddant intyg utfardats antas dessa reservdelar vara originareservdelar, och en
auktoriserad reparator kan anvanda dem vid reparationer och underhdl. Om
fordonstillverkaren eller en tredje part, till exempel en konsumentorganisation eller en
bilklubb, kan bevisa att en viss reservdel eller ett visst antal reservdelar som tillhdr samma
parti & av samre kvalitet eller inte har tillverkats enligt fordonstillverkarens specifikationer
och produktionsnormer, far dock dessa reservdelar inte sdljas som originareservdelar.

Fraga 102: Hur pavisar man kvaliteten hos reservdelar av motsvarande kvalitet?

Om en reservdel skall anses vara av motsvarande kvalitet maste reservdel stillverkaren nér
som helst kunna intyga att den motsvarar kvaliteten pa de komponenter som anvands vid
monteringen av motorfordonen i fréga®®. Reservdeldtillverkaren méste §év utfarda ett
s&dant intyg och sprida det till anvandarna pa samma sétt som fér originareservdelar (se
ovan). Ett sdant intyg skall uppvisas nar som helst, det vill ségainte bara nar reservdelen
séljs, utan &ven senare —till exempel da denne part anklagas for nagot fel.

Fraga 103: Far en fordonstillverkare eller dennes importor hindra sina auktoriserade
reparatérer att kopa och anvanda reservdelar fran den oberoende efter servicemarknaden
omde & av samma kvalitet som reservdelar i fordonstillverkarens |&gprissortiment?

Fordonstillverkare sdljer numera &ven ett |agprissortiment av reservdelar genom sina egna
distributionsnétverk. Dessa reservdelar tillverkas enligt nyutvecklade normer (som skiljer
sig frén normerna for komponenter) till fordon som inte langre serietillverkas. En sadan
begrénsning skulle inte omfattas av forordningen eftersom den skulle utgdra en
konkurrensklausul®*’,

#% Seartikel 4.1b.
25 Seartikel 1.1 t tredje meningen.
0 Seartikel 1.1u.

27 Seartikel 5.1 a
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Fraga 104: Om en fordonstillverkare ingar ett avtal med en reservdelstillverkare i vilket
det anges att eventuella immateriella rattigheter som tillhér reservdelstillverkaren eller
eventuell know-how som reservdelstillverkaren har utvecklat maste Overlatas pa
fordonstillverkaren, kan da fordongtillverkaren anvanda dessa réttigheter for att
begréansa reservdelstillverkarens ratt att distribuera reservdelar som tillverkats pa
grundval av dessa rattigheter?

Nej. Aven om en sidan overldtelse av réttigheter inte uteduts i forordningen, fér
leverantoren (fordongtillverkaren eller dennes importdr) inte anvanda immateriella
réttigheter eller know-how for att begransa reservdelstillverkarens rétt att sélja de aktuella
reservdelarna till auktoriserade och oberoende reparatdrer®®. Om leverantdren skulle
anvanda immateriella réttigheter eller know-how pa detta sétt skulle forordning nr
1400/2002 inte tacka leverantorens distributionssystem.

8 Seartikel 4.1 och k.
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8. BILAGA | — HANVISNINGAR TILL VIKTIGARE DOKUMENT SOM ROR
KONKURRENSREGLERNA FOR DISTRIBUTION AV MOTORFORDON
INOM EUROPEISKA UNIONEN

Vissa av dessa dokument finns ocksd tillgangliga pa kommissionens webbplats
http://europa.eu.int/comm/competition/car_sector

Forordning om gruppundantag inom motor fordonssektorn

Kommissionens forordning (EG) nr 1400/2002 av den 31 juli 2002 om tillampningen av
artikel 81.3 i fordraget pa grupper av vertikala avtal och samordnade forfaranden inom
motorfordonssektorn. Offentliggjord i Europeiska gemenskapernas officiella tidning (EGT)
L 203, 1.8.2002, s. 30.

Tidigareforordningar och tillk&dnnagivanden

Kommissionens forordning (EG) nr 1475/95 av den 28 juni 1995 om tillampning av
fordragets artikel 85.3 pa vissa grupper av forsdjnings- och serviceavtal for motorfordon.
Offentliggjord i EGT L 145, 29.6.1995, s. 25.

Forklarande broschyr till kommissionens férordning (EG) nr 1475/95 av den 28 juni 1995 om
tilldmpning av fordragets artikel 85.3 pa vissa grupper av forsdljnings- och serviceavtal for
motorfordon. Offentliggjord av generaldirektorat IV — Konkurrens, 1/9509/95.

Kommissionens férordning (EEG) nr 123/85 av den 12 december 1984 om tillampning av
fordragets artikel 85.3 pa vissa grupper av forsdjnings- och serviceavtal for motorfordon.
Offentliggjord i EGT L 15, 18.1.1985, s. 16.

Kommissionens tillk&nnagivande om forordning (EEG) nr 123/85 av den 12 december 1984
om tilldmpning av fordragets artikel 85.3 pa vissa grupper av forsdjnings- och serviceavtal
for motorfordon. Offentliggjordi EGT C 17, 18.1.1985, s. 4.

Information from the Commission — Clarification of the activities of motor vehicle
intermediaries. Offentliggjord i EGT C 329, 18.12.1991, s. 20.

Allman lagstiftning och tillk&nnagivanden om vertikala begr &nsningar

Kommissionens forordning (EG) nr 2790/1999 av den 22 december 1999 om till&mpningen
av artikel 81.3 i fordraget pa grupper av vertikala avtal och samordnade forfaranden.
Offentliggjord i EGT L 336, 29.12.1999, s. 21.

Tillkannagivande fran Kommissionen - Riktlinjer om vertikala begransningar Offentliggjort i
EGT C 291, 13.10.2000, s. 1.

Kommissionens tillk&nnagivande om avtal av mindre betydelse som inte méarkbart begransar
konkurrensen enligt artikel 81.1 i EG-fordraget. Offentliggjort i EGT C 368, 22.12.2001, s.
13.

Studier
Quantitative Study on the demand for new cars to define the relevant market in the passenger

car sector, Frank Verboven, K.U. Leuven och C.E.P.R., september 2002.
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Customer preferences for existing and potential sales and servicing aternatives in automotive
distribution, Dr. Lademann & Partner, december 2001.

Study on the impact of possible future legidative scenarios for motor vehicle distribution on
all parties concerned, Andersen, december 2001.

Car price differentials in the European Union: An economic analysis, Hans Degryse and
Frank Verboven, K.U. Leuven och C.E.P.R, november 2000.

The Natural Link between Sales and Service, Autopolis, november 2000.
Aktuella bedut (enligt artikel 811 EG-fordraget)

Kommissionens bedut av den 10 oktober 2001 mot DaimlerChrysler AG. Pressmeddelande
IP/01/1394 av den 10 oktober 2001. Offentliggjort i EGT L 257, 25.9.2002, s. 1.

Kommissionens bedut av den 29 juni 2001 mot Volkswagen AG. Pressmeddelande |P/01/760
av 30.5.2001. Offentliggjort i EGT L 262, 2.10.2001, s. 14.

Kommissionens bedut av den 20 september 2000 mot Opel Nederland BV/General Motors
Nederland BV. Pressmeddelande 1P/00/1028 av den 20 september 2000. Offentliggjort i
EGT L 59, 28.2.2001, s. 1.

Kommissionens bedut av den 28 januari 1998 mot Volkswagen AG. Pressmeddelande
IP/98/94 av den 28 januari 1998. Offentliggjort i EGT L 124, 25.4.1998, s. 60.

Kommissionens bedut av den 28 januari 1998 mot Volkswagen AG bekréftades till stor del
av Europeiska gemenskapernas forstainstansrétt i dess beslut av den 6 juli 2000 i ma T-
62/98, Volkswagen mot kommissionen. Kommissionens pressmeddelande 1P/00/725 av den 6
juli 2000. Forstainstansréttens pressmeddelande 50/00 av den 6 juli 2000. Offentliggjort i
REG 2000, s. I1-02707.

Andra handlingar
Kommissionens rapport om utvérderingen av foérordning (EG) nr 1475/95 av den 28 juni
1995 om tillampning av fordragets artikel 85.3 [numera 81.3] pa vissa grupper av
forsaljnings- och serviceavtal for motorfordon, 15.11.2000 — KOM(2000) 743 slutlig.

Offentlig utfrgning den 13-14 februari 2001 om distribution av motorfordon — referat och
diabilder.

Rapport om bilpriser, som Europeiska kommissionens generadirektorat for konkurrens
offentliggor tva ganger om aret.
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BILAGA Il — TEXT TILL FORORDNING NR 1400/2002

Europeiska gemenskapernas officiella tidning L 203, 1.8.2002, s. 30

Finns aven pa Europeiska unionens officiella sprak pa Internet:

http://europa.eu.int/comm/competition/car_sector/
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10. BILAGA |1l - INDEX

A

Agent
Agent definierad som kdpare — definition i fOrordning ..........cccoeeevveeneeieniee e artikel 1.1 k
Agent i distributionssystem som & strukturerade i fleranivaer ..........cooeevvevececeeceeenen, frédga 3
Forordningens tillampning PAAGJENAVEAl ..........cccovvvrveuerereiiie e fréga 5

AllMaEn inriktning PafOrordNiNGEN ...........c.oeueriiiiiirieee e e senes avsnitt 3

F NS (o= o = o - o) PP UTOPP avsnitt 5.4
Definition i FOrOraNINGEN .....oocveiieiee ettt e sr e sre e b sreenreens artikel 1.1 1
Hur man blir en auktoriserad reparator ...........ccooeeveereeneeniieeneenieens avsnitt 5.4.1 och fragorna 72-74
INgeN 10KaliSEriNGSKIAUSUL .......cc.eiiieiieiiitieieeee e et avsnitt 5.4.2
KONKUMENSKIBLISUL ........c.eiiiiiiiiiiee e e avsnitt 5.4.4 och fraga 82
Reservdelar — anvandning av reservdelar fran fordonstillverkaren .............ccoevvevievevececvenenen, fraga 79
Reservdelar — anvandning vid garantireparationer, kostnadsfri service
och arbete pa aterkallade fOrdon ............cocoieiiiiiieieree e fraga 78
Reservdelar — fran olika leverantorer 0Ch 1agring ........ccccceeevevvivisieeerieeeeeeee e fraga 80
Reservdelar — forsaljning till oberoende reparatorer ............ooveerieneeieniieese e fraga 81
Reservdelar — KonsumentupplySNINGET ..........ooeeieeiienieeie ettt fraga 77
Reservdelar — kop direkt fran reservdelstillVErKaren ............ooeeeeeeeiesieecesecsee e fraga 76
TVIStEr | KONErAKESITAGON .....vvcveveeiiiisiietetees ettt et avsnitt 5.3.5
Overldtel se/forsaljning av VErKSAMNEL ...........c.coveviiieeeeeeisieeeeeeeesese e avsnitt 5.4.5

Avtal @V MINAre DELYAEISE. .....ceieeiicie ettt et fraga 7

E

Europei ska ekonomiska samarbetsomradet (EES) — tillampning av forordningen............ avsnitt 1

F

Foretag
Anknutna foretag — definition i FOrordningen ...........ocooeviiiiienien e artikel 1.2
Inom distributionssystemet — definition i fOrordniNgen ..........ccoceveeiieieeie e artikel 1.1v
Konkurrerande avtal — definition i fOrordningen...........cocoiee e artikel 1.1a

Forklaring att forordningen inte skall tiHlEMPaES.........ccceeviiiiinereee e, avsnitt 4.6 och fraga 18

Forséljning
FaN AV {016 |11 o TP fraga 12
Flermérkesforsdljning avsnitten 4.5.1 och 5.3.2
FOrsaljning till 1€aSiNGFOrEtag.......coveveerieiiririeiriee ettt seens fraga 46
PaSSIV FOISANING ....veeeeeiiee bbb frdgorna 12 och 40

FlermarkeSfOrSAlNING. ......e ettt e r e s e b e bt e b e e sreesneens avsnitt 4.5.1
Bonustill aterforsaljare som bara Saljer et MEArKE. ..........ccceeveivivirieeesieeeeeeee e fréga 50
SEISKIAAVIITKOT ...t ettt b e e s b e e s senensene s fraga 14
ULSEAITNINGS OKE ...t sttt st e e e ne e frdgorna 51-52
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G

L okaliseringsklausul
AUKLONTSErat FEPAIBION ...ecueeieeeieie ittt ettt sttt sb e sb e e b e e e avsnitt 5.4.2
Distribution av [&tta NYEOfOrdON........ccueiiiiiiriiree e e e e fraga 16
o o0 o TP avsnitt 4.5.2 och fraga 53
FOrSAJNINGSSIEAIIE .....vevieieeee ettt sttt ettt e st s bt e e aes e ssesenensenens fraga 53
Leverans av fordon till ytterligare férsaljnings- och leveransstallen ... fraga 57
LEVErANSSIAI L€ ...ttt sttt st ettt ettt es bt nene e s e et fraga 53
Leveranstider vid forsaljning genom ytterligare forsaljningsstallen..........ccooeviiviiene e fraga 59
Leverantirens MEAQIVANGE. .......cc.eiuiiiiiiere ettt e bbb e fraga 56
Kriterier for ytterligare forsaljnings- och leveransstallen ... fraga 54
Ursprungligt fOrsaljNiNgSSIAIIE..........oiieieeie e fraga 55
I
Icke-tillampning av fOrordNiNgEN .........ccoiieiieiiee e e avsnitt 4.7 och fraga 19
Ikrafttrédande av FOrordNiNGEN ........cocuoiieiiee e e avsnitt 4.8
Immateriella réttigheter
Definition i FOrOraNINGEN..........ceieeiie ettt sre b e r e artikel 1.11i
K
Know-how
Definition i FOrOraNINGEN...........eiieiee ettt sr e e sre b artikel 1.1
KONKUMTENSKIBLISUL. ...t ettt e avsnitt 4.5.1
Definition i FOrOraNINGEN...........eiieiee ettt sr e e sre b artikel 1.1 b
K6p av varor fran andra l@VErantOrer .............ccceueeririeieierisieiee et e fraga 13
L8N ettt Rttt A bR R e ettt et et seRe R R e s s bt s s e erene s fradga 15
Konsumenter
Deklaration att inte silja vidare ett Nyt fOrdon ..........ccoeiviiine e fraga 29
Det nya systemets fordelar fOr KONSUMENLEINAL..........cooviieiieiiiesie e s avsnitt 5.1
Frihet att kdpa pa den gemensamma MarkNAOEN ............cccovrvvirieuerereecuereeesese e fraga 25
T 0 TP fragorna 34-36
Garanti och reparationer hos en oberoende reParator .............ooveieeieereeisieesee e fraga 37
Kontaktpunkter fOr DiltiIHIVErKare ..o fraga 38
K6pa bil utomlands — fordonsspecifikationer for andra medlemsstater ............ccevveeveeieieenenn fraga 30
Kopa bil utomlands — hOgerstyrd Dil ..........cc.ooiiiiiiiii e fraga 30
Kopa bil utomlands — intyg om GVerenSStAMMEISE. .......cccvoiieiierieie e fradga 28
K&pa bil utomlands — kan en aterforsdljare vagra att sdljatill en kund?...........ccccoeeeiennne. fraga 26
Kopa bil utomlands — leveranstid for ett nytt fordon ..........cccooveiivciienienicee frdgorna 27 och 41
K&pa bil utomlands — rabatter och fOrsaljning for eXPOrt ..........coceveereeneeie e frdga 33
K6pa bil utomlands — tillagg for en hOgerstyrd bil ..........cooeeiiiiiiie e, fraga 31
Kdpa bil utomlands eller av en &terforséljarei en annan del av samma medlemsstat............... fraga 41
Oforandrat SEerfOrSaljNiNGSPIIS. ...cueeiiirireeterereiire ettt s st s s sesens fraga 32
7 1= RSP R fraga 32
Reparationer och underhal hos auktoriserade reparatorer .............ocovevrveereererereseerereeesesesesenns fradga 34
Kringgdende av forordningen
Allmanna och sérskilda villkor for forordningens till&mMpNiNg.........ccccvevieeieeneenieenee e fraga 6
Sarskilt allvarligabegransningar ..o e frdgorna 6 och 11
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Leasing
Begéran om en kopiaav 1€aSiNgaVEIAEL ..........ocuiiiiiiiiieie e fraga 48
Forsaljning till leasingforetag..........ccooovevviienienie e avsnitt 5.3.1.2 och fragorna 46-49
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